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Juryns utlatande

NYA SLUSSEN

Trafikanldggningarna vid Slussen ar efter snart 70 drs anvandning till stérre delen tekniskt
uttjanta och maste ersattas. En tidigare idétdvling med uppgiften att bevara och férbattra
dagens anldggning ledde ej till beslut om verkstéllande. For att fa konkreta forslag och idéer
om en helt ny gestaltning av Slussenomradet bjod staden in till formgivningstavling for
lag med val styrkt kompetens inom arkitektur (A), trafikplanering (T) och konstruktion (K).

De viktigaste punkterna i programmet géllde funktionella krav pa anldggningar for trafi-
ken med bil, buss, bat, cykel och till fots och bytesrelationer mellan bussar, tunnelbana och
sparvag samt avbérdningen av Malaren.

Samtidigt maste stora krav stdllas pd anldggningarnas utformning betraffande
stadsbild och stadsliv i detta kdnsliga lage i staden. Vissa kvantiteter och parametrar pre-
senterades i programmet, men de tavlande gavs stor frihet betrdffande utformning.

Efter utvéardering av meriter i intresseanmalan fran 36 lag inbjéds foljande:
- Arkitekt Magasinet, Wilkinson Eyre och Lindberg Stenberg (A),
Scandiaconsult (T+K) m.fl.

- Auer & Sandas och Heikkinen & Komonen (A), AADI (T) och
Mikko Vahanen (K)

- Frane Hederus Malmstrom och General Architecture (A),
Tyréns Helsingborg (T), Bjerking (K) m.fl.

- KHR Rundqvist (A), VIA Trafik (T), Tyréns Stockholm (K) m.fl.
- Méoller och Gronborg och 3xNielsen (A), Atkins (T), Niras (K) m.fl.
- Nyréns arkitektkontor (A), Tyréns Stockholm (T) och hillStatik (K)

- Pontvik Arkitekter och Dissing & Weitling (A), L Ortenholm (T),
Arup & Partners (T+K) m.fl.

- White Arkitekter (A), WSP (T+K)

Programmet var ur tavlingsteknisk synpunkt godkant av Sveriges Arkitekter och av Svenska
Vag och Vattenbyggares Riksforbund vilka dven utsett tva respektive en medlem i juryn.
Tavlingen pabdrjades den 19 juni och inldmningen var den 24 november 2003.




JURYNS BESLUT

Uppgiften att omgestalta Slussen &r svar. Tavlingen for Slussen galler samordning och
organisation av en rad komplexa funktioner i ett kénsligt stadsrum. Juryns ambition har
varit att till vinnare utse det forslag som har basta helhetsldsning och potential att
utvecklas. Férvantningen har inte varit att finna en fardig 16sning pa alla de krav som
denna stadsbyggnadsuppgift staller. Sjalvklart kraver alla forslag ytterligare bearbetning
och studier innan genomférande.

Juryn har konstaterat att tavlingen har frambringat ménga intressanta forslag. De
flesta har hdmtat inspiration fran platsen och dessutom stravat efter att géra en bra
utformning av begadrda programkomponenter och av hela anldggningen. Juryn har valt
att i huvudsak framhélla sddana foérslag. | andra har strdvan efter nyhet och originalitet
vagt tyngre dn viljan att ge dndamalsenlig form &t de praktiska frdgor som stéllts i pro-
grammet. De har utgatt fran en trendig formidé i vilket begérda funktioner underordnats.

Eftersom tavlingsuppgiften har en stor estetisk och teknisk svarighetsgrad har arrangé-
ren stallt hdga krav pa de tdvlande lagen vad avser kompetens i gestaltning, trafik- och
konstruktionsteknik. Vid urval av tavlingslag har stor vikt lagts vid att respektive lag haft
representanter med hdgsta mojliga nivd inom alla tre kompetensomrddena. Juryn har
trots detta funnit att vissa forslag har en ojdmn niva i sin redovisning. En sddan obalans
ar forstas till men for slutresultatet.

Vinnare

Strémmar har en val studerad behandling av flera av uppgiftens funktioner. Dartill ger
forslaget mojlighet att skapa ett vackert och val fungerande stadsrum mellan Gamla Stan
och Sédermalm. Placeringen av Stadsgardsleden ger férutsattningar for en bra miljé i kaj-
nivan. Bebyggelsen pa Sédermalmstorg kan efter bearbetning ge attraktiva vistelseytor.
De nya affdrslokalerna kan gora Slussen till en ny malpunkt vilket kompletterar och for-
stirker norra Sodermalms befintliga affarsstruktur.

Juryn har dérfér beslutat att utdela ett férsta pris om 400 000 kr till Strémmar.

Beldning

| 6vrigt vill juryn beldna férslag som innehéller bra l&sningar i ett eller flera avseenden.
Luta for ett bra forslag avseende biltrafik, bussterminal och konstruktion.

Juryn har dérfér beslutat att utdela en beléning om 100 000 kr till Luta.

Hedersomnamnande

Smultronstéllet for vacker komposition av olika stadsbyggnadselement.

Sott maoter salt for en intressant utformning av slussomradet, spannande detaljer och
bra kollektivtrafikanldaggningar.

Vidd for bra kollektivtrafiklésningar.



JURYNS REKOMMENDATIONER

Juryn foreslar forslaget Strommar till vidare bearbetning och rekommenderar utéver

programmets utgangspunkter féljande:

Omradet fran Slussplan i Gamla Stan till Ryssgarden pa Sodermalm skall bilda
ett sammanhangande, tillgdngligt och attraktivt stadsrum.

Stadsgardsleden skall byggas in forbi Slussen for att skapa en fredad kaj.

Ett attraktivt butikscentrum skall etableras vilket kraver lokaler i tillrdcklig
omfattning.

Ett nytt S6dermalmstorg skall trappas eller terrasseras for att inte ge en
hog norrfasad mot kajen och for att understryka den stigande topografin i
Slussenomradets stadslandskap.

En attraktiv niva ndra vattnet skall skapas for vistelse samt gang- och
cykelpassage mellan Gamla Stan och Sédermalm.

Stdra kajen skall kantas av lokaler med entré fran kajnivan.
Byggnader i dickets kant skall foras ner till kajnivan.
Attraktiva torg och platser skall ordnas bade i kajniva och pa Sédermalmstorg.

Bebyggelse pd Sodermalmstorg skall skapa rumslighet, men far inte vésentligt
hindra utblickar fran Gétgatan och Hornsgatan.

En byggnad i hdgst tva vaningar skall tillféras i norra kanten av
Sodermalmstorg i syfte att bilda ett s6dervint torg i la.

En eventuell ytterligare byggnad pa torget far inte vara hogre &n stadsmuseet
och far inte heller bryta forlangningen av museets ostra fasadlinje.

Majligheten att, med respekt for KF-huset och stadsbilden, lokalisera
och utforma en byggnad framfor KF-huset skall studeras.

F6r gang- och cykeltrafiken mellan S6der och Gamla Stan skall skapas
tillgangliga och vilbeldgna forbindelser savil i plan som vertikalt.

Stadsbussarnas framkomlighet skall sdkras med erforderliga busskorfalt.
Hallplatser for stadsbussarna skall ligga i anslutning till tunnelbanans entré.

Bussterminalen skall ordnas i anslutning till Stadsgardsleden och norr om KF-
huset.

Bussterminalen skall grinsa till lokaler for kommersiell service m.m.

Det 4r bra om man fran bussterminalen har utsikt 6ver stad och landskap.

Stockholm den 5 mars 2004
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STROMMAR




Vinnare

Strommar

*  Bussterminalen i berget under Katarinavagen ger frihet i utformningen av resten av
anlaggningen

e Dick med treplansldsning med Stadsgardsleden inbyggd ger fredad kaj pa S6dersidan
*  En bro for fordonstrafiken, i Skeppsbrons forldngning

®  Koncentrerad trafiklosning med korsningar utformade som rondeller

e Nya strémmar bade norr och séder om Karl Johan-slussen

®  Bebyggelsekvarter pa Sodermalmstorg och framfor KF-huset

®  Hus pa Sodermalmstorg med ny tunnelbaneentré till norra perrongénden, butiker,
restauranger och bostider

e Tva vaningsplan under torget med butikslokaler m.m.

e Butiksbyggnad framfor KF-huset

Juryns omdome

Strdmmar har en val studerad behandling av flera av uppgiftens funktioner och gestaltning.
Forslaget ger méjlighet att skapa ett vackert och vélfungerande stadsrum mellan Gamla
Stan och Sédermalm. Férslaget bygger vidare pa Séders tradition och dstadkommer bra
balans mellan trafikanordningar och stadsmiljé. Forslaget dr det mest avancerade med
intressanta ldsningar for trafiken. Stadsgardsleden &r inbyggd, vilket fredar kajen pa Soder-
malmssidan fran trafik. Forslagsstallaren har skickligt tagit tillvara de méjligheter place-
ringen av Stadsgardsleden ger for utveckling av stadsmiljon och stadslivet vid Slussen.

Omfattningen av lokaler ar tillrdcklig for att det ska kunna bildas ett attraktivt affars-
centrum vid Slussen som harigenom skulle kunna bli ndgot mer &n bara en knutpunkt for
trafik av olika slag. Detta affarscentrum har forutsattningar att bli ett destinations-
handelscentrum, vilket innebar att den inte konkurrerar med utan kompletterar och for-
starker norra Sédermalms &vriga butikers kundunderlag.

Forslagsstallaren har battre 4n ndgon annan forstatt Slussenomradet som stadsrum.
Fran Karl Johan-statyn éver slussen och vattnet bildas ett ssmmanhdngande rum. Kajerna
kantas av serveringar och lokaler med ett utbud av service av olika slag. Kontakterna med
vattnet dr bra och forslaget har en val avvdgd fordelning mellan framskjutande kajer,
pirar vid slusskanalen och dppna vattenytor. Salunda skapas en ny trivsam métesplats i
Stockholm.







Det nya bostadskvarteret pd Sédermalmstorg anser juryn vara fér omfattande bade i hojd
och i utstrackning. En byggnad vid norra kanten av torget skulle ge en positiv rumslig
avgransning och skapa en bra forplats i soligt vaderstreck. Den féreslagna byggnaden ar
dock for hdg och har délig kontakt ner till kajplanet.

Juryn anser ocksa att bebyggelsen mot den sédra kajen ar for hog. Detta ger en allt-
for avskuggande fasad mot norr och minskar attraktiviteten pa den bilfria kaj som till-
skapats.

Forslaget att ldgga bussterminalen under Katarinavagen ger frihet att utforma anldgg-
ningen, men ar i ovrigt inte lamplig. Terminalen &r dyr i forhdllande till de fordelar som
uppnas. Utvarderingen visar att terminalen vid bergférldggning behdver ha storre dn
volym dn redovisat. Dartill skulle en sddan lokalisering av bussterminalen leda till oaccep-
tabel tréngsel for resendrerna. Férldggningen av sparvdgen ar en forutsattning for de tav-
lande och syftar till att fordela resenarer fran sparvagnar och bussar till olika delar av tun-
nelbaneperrongen for att undvika trangsel.

Forslaget har bra gang- och cykeltrafiklésningar med mycket bra kopplingar i kajpla-
net och &ver slussen. Det finns dven goda kopplingar mellan kajplan och torgplan pa
Sédermalmssidan. Utvardering av trafikkapaciteten visar att forslaget inte helt fyller pro-
gramkraven pa framkomlighet for bil- och busstrafik.

Forslaget forutsatter vissa komplicerade konstruktionslésningar, som behdver bear-
betas ytterligare.

Presentationen av forslaget ar féredémlig; klassiskt enkel och tydlig. Forslaget behover
dock ytterligare studeras med avseende pa detaljer och slutgiltig arkitektonisk utformning.

Sammanfattningsvis har forslaget val klarat att samordna uppgiftens komplexa funktioner
och skapa ett attraktivt stadsrum. Forslagsstdllaren har genom en innovativ tekniskt-
organisatorisk [6sning skapat forutsattningar for att omradet vid Slussen och Soderstrém
skall bli en attraktiv plats i staden. De brister som forslaget innehaller ar mojliga att vid
en vidare bearbetning avhjélpa utan att kvaliteterna gar forlorade.

Nettoutgiften’ bedéms till ca 2 200 mnkr.

'Nettoutgiften dr den bedémda skillnaden mellan investeringar och inkomster.

Forslaget dr utfort av:
Nyréns arkitektkontor (A), Tyréns Stockholm (T) och ELU Konsult (K)
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LUTA




Beloning

Luta

e Kvadratiskt torg som Gvergar i dubbla slitsade broar
e  Stadsgardsleden inbyggd under torget

e Delvis bilfri kaj

e Nytt stadsmuseum ovanpa ny bussterminal

e Gamla stadsmuséet blir saluhall

®  Bussterminal mot kajen, tackt med stort bojt glastak med ljus och utsikt
for bussresendrerna

® Ny Soderstrom med sluttande strander

Juryns omdome

Forslagets fortjdnster ligger huvudsakligen i utformningen av trafiksystemet och busster-
minalen. Forslaget har dven en val genomarbetad konstruktiv utformning. Stadsgards-
leden &r inbyggd under dack, men eftersom trafikleden kommer ut redan vid Sjébergs plan
blir kajen bara delvis fredad. Mot kajen grénsar bussterminalens avgéngshall och lokaler
(café och bar). Bussterminalen ger en god miljé for resenérerna och blir ett huvudnum-
mer bade pd grund av det exponerade ldget och pa grund av utformningen med en valvd
glasfasad. Juryn ar tveksam till den stora uppglasade byggnaden i detta kédnsliga lage.
For trafiken har forslaget bra I&sningar som klarar dagens biltrafikméngder, dock saknas
busskorfalt. For gdende ar Idsningarna bra, dock finns det brister for cyklande. Forslagets
trafikanordningar tillats att dominera. Platserna och utrymmena under dicket har inte
utformats sé att de ger attraktiva vistelsemiljoer. Platserna att vistas pa ar storda av tra-
fiken eller ligger i mérker under det omfattande bropaketet. Féreslagna ljusa mosaikbe-
laggningar under brospannet for att lysa upp omradet racker inte. Juryn anser att forsla-
get att bygga om nuvarande stadsmuseum till saluhall vare sig ar realistiskt eller motiverat.

Nettoutgiften bedéms till ca 2 200 mnkr.

Forslaget dr utfort av:
White Arkitekter (A), WSP (T+K)

11



12

SMULTRONSTALLET




Hedersomnamnande

Smultronstallet

e Slussen mgblerad med broar, lang byggnad i kanten av Sédermalmstorg samt tva bojda
skdarmar markerande gdngkommunikationer

e Bro i Skeppsbrons forldngning samt gangbro mellan Sdermalmstorg och Munkbron
e Trafikled i det fria

®  Bussterminal organiserad i ett plan, delvis tdckt av ddck

e SBdermalmstorg i tva nivader med den nedre som anfang for gangbro

e Sodermalmstorg med gator och tradplanterat torg

e  Stor byggnad pa torget med saluhall och restaurang

e  Karl Johan-slussen i nytt Iage och tva nya kanaler

e Nytt "Slusstorg” med café

e Slussplan med tridallé riktad mot Karl Johan-statyn i ny plats pa Skeppsbron

e Vidgad park pa Sj6bergsplan. Guldfjirdsplan parkering for Saluhall

Juryns omdome

Till férslagets fortjanster hor en vacker komposition med ett antal distinkta element som
dock kdnns frammande for platsen. Trafikanordningarna erbjuder bra férbindelser for
gang- och cykeltrafiken. Behandlingen av partiet vid slussen hor till de basta bland for-
slagen. De begarda trafikfunktionerna har godtagbar standard med undantag for biltrafi-
kens framkomlighet och bussterminalen som har funktionella brister och att Stads-
gardsleden ligger kvar i det fria, vilket omdjliggér anvandning av kajmiljon.

Forslaget skulle ha vunnit pd en diskretare utformning av de ingaende elementen;
den l&nga byggnaden pad Sodermalmstorg, de stora lysande skdrmarna samt gangbron.
Forslaget har brister i presentationen med avseende pa teknik och genomférande.

Nettoutgiften beddms till ca 1 600 mnkr.

Forslaget dr utfort av:
Auer & Sandas och Heikkinen & Komonen (A), AADI (T) och Mikko Vahanen (K)

|
"II
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SOTT MOTER SALT




Hedersomnamnande

Sott moter salt

e Diack fran Sodermalmstorg forbi kv. Tranbodarne

e Mediatek pa Sodermalmstorg, Ryssgardstorg som forldngs till en farjeterminal utanfor
Stadsgardskajen

e Kontorshus framfér KF-huset
e  Bussterminal med tillndrande servicelokaler under dacket
e Uppslitsad bro i Skeppsbrons forlingning

e Soderstrom vidgad med tva vikar, den ena fran Saltsjon, den andra fran Malaren.
Ny sluss mellan dessa vikar

* Nya gangbroar med hdga brotorn for kontakt mellan slusskajerna och de hdgre gang-
broarna.

e  Busstorg vid Ryssgarden

e Katarinavdgen i mellanplan med en rondell for kontakt med bade Stadsgardsleden och
Gamla stan

e  Stadsgardsleden i det fria mellan dicket och Stadsgardskajen

Juryns omdome

Juryn anser att den stora anldaggning som bdrjar vid Ryssgarden och stracker sig mot
Saltsjén ar dramatiskt och skickligt utformad, men frammande for platsen. Forslaget
innehaller element som &r intressanta sasom slusspartiet, broarna och brotornen. Till for-
slagets fortjanster hér utformningen av bussterminal och anordningar fér stadsbusstra-
fiken samt att gadng- och cykeltrafiken ar val organiserad.

Foérslaget har, i likhet med andra férslag som koncentrerat trafiken till ett enda bro-
paket, bristande kapacitet for denna. Mediatek saknar programmassig forankring men
tolkas i forslaget som en dnskan om att berika forslaget med en byggnad pa denna plats.
Enligt juryns uppfattning kan en byggnad vara bra hdr, men maste ha ett i férhallande till
omagivningen adekvat format och arkitektur.

Nettoutgiften bedéms till: ca 2 300 mnkr.

Forslaget dr utfort av:

Arkitekt Magasinet, Wilkinson Eyre och Lindberg Stenberg (A), Scandiaconsult (T+K) m.fl.

W
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VIDD




Hedersomnamnande

Vidd

e Ett stort bropaket med gang- och cykelbro i vid kurva mellan Kornhamnstorg och
Sodermalmstorg

e Ett broddck med hal for att ge dagsljus till underliggande mark och anldggningar
e Pa dicket byggnader endast for entréer till bussterminal och tunnelbana.

e | nedersta planet bussterminal i ett plan och Stadsgardsleden

* | mellanplan butiksgalleria och vertikalkommunikationer

e Karl Johan-slussen i bibehallet lige, med slussportar Gver vilka man kan ga

® Ny Soderstrom sdder om slussen

®  Nils Ericson-slussen for avtappning och dven fortsdttningsvis tackt

e  Restaurang och ryttarstatyn pa nyanlagt Karl Johans torg

Juryns omdome

Trafikens krav dr det som gett form at anlaggningen. Forslaget har broar med val forma-
de detaljer men préglas i stort av gang- och cykelbroarnas dramatiska former med ett
antal hal i bro och déckskonstruktionen. Férslagets fortjanster ligger i bussterminalen och
framkomligheten for innerstadsbussarna dar forslaget redovisar intressanta lésningar.
Detta ar det mest ytsnala tavlingsforslaget.

Trots att trafiken valts som utgdngspunkt sa visar det sig att framkomligheten for bil-
trafiken inte far godtagbar standard. Torgen och platserna for vistelse ar det som blivit dver,
utan egen karaktar, stérda av trafik eller dominerade av ovanférliggande broar. Forslaget
har forsokt att skapa dppenhet under broarna bl a med hjélp av ljusa ytskikt. Juryn ar
tveksam till om detta &r tillréckligt for att skapa attraktiva miljoer.

Nettoutgiften bedéms till ca 1 500 mnkr.

Forslaget &r utfort av:

Frane Hederus Malmstrom och General Architecture (A), Tyréns Helsingborg (T), Bjerking (K) m.fl.

W
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INTERMEZZO
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Intermezzo

e Lutande kvadratiskt ddck med hal for ljusintag och vertikalkommunikationer
e Didcket blir gron oas med grasmattor

e Skeppsbron planskild dver Katarinavigen

®  Bibehallet motiv med tva broar, en mot Skeppsbron och en mot Munkbron

* Ny 6 med "hamnbad”

e Ny sluss mellan 6n och Stadsgardskajen

o Oppenhet utan nya byggnader pa dicket

Juryns omdome

Forslaget kan ses som ett forsok till ett poetiskt inldgg - en sommardrém. Det finns inget
gestaltningsmassigt samband med platsen. Rumsbildningar saknas. Férslaget innehaller
element som saknar realism bade betraffande mdjligheten att anldgga och att skota. Trots
att férslagsstallarna utnyttjat stor frihet i sitt skapande har de flesta av de begérda pro-
gramfunktionerna kommit till korta.

Juryn har svért att i detta forslag finna ndgra uppslag eller idéer som &r anvandbara
i det fortsatta arbetet med Nya Slussen. Den valda presentationen forstarker intrycket av

trendig dagslanda.

Nettoutgiften bedéms till ca 1 900 mnkr.

Forslaget dr utfort av:
Maller och Grénborg och 3xNielsen (A), Atkins (T), Niras (K) m.fl.

19

e
— 1
>L-
\ A
E ']y
O .



20

OPPNA PLATSEN




Oppna platsen

®  En dacksbyggnad dver Sédermalmstorg utstrackt forbi Katarinahissen
e Dicket vinklas av mot en hig gang- och cykelbro till Skeppsbrokajen

e Trafiken mellan Gamla stan och Katarinavdgen pa en mellanvéaning, dagsljusbelyst via
stort hal i ddcket

e  Trafiken fran Hornsgatan och Gotgatan pé torget i det Gvre planet via ramper till en
rondell under halet.

e Trafikramp fran rondellen for férbindelse med Stadsgardsleden
®  Mellanplanet i dvrigt for lokaler
e Det nedre planet for bussterminal och for Stadsgardsleden, vilken ligger utanfor dacket

e Helt 6ppnad Soderstrom med bred avbordningstréskel, pa vilken det gar en gang- och
cykelbro

® Ny sluss pa S6dermalmssidan

®  Solbryggor utanfér Kornhamnstorg och Slussplan

Juryns omdome

Forslaget applicerar ett stort rektanguldrt betongdédck pd nuvarande Slussen. Utform-
ningen star i kontrast mot S6dermalms smaskalighet och tar ingen hansyn till de lokala
forutsattningarna. Hela forslaget ar praglat av ett teoretiskt tdnkande med stora tag och
enkla grepp, utan tanke pd vistelsevarden. Den dppna platdn far ett utsatt och blasigt
lokalklimat. Positivt i forslaget ar anordningar for sjofart och avbordning av Malarvatten
samt de redovisade busskdrfalten for stadsbussarna.

Forslaget illustrerar en mycket 6dslig miljo. Bussterminalen har samre forutsattning-
ar fér en god miljé dn dagens.

Nettoutgiften bedéms till ca 1 900 mnkr.

Forslaget dr utfort av:
KHR Rundqvist (A), VIA Trafik (T), Tyréns Stockholm (K) m.fl.
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OPPNA SODERSTROM




Oppna Soderstrom

e Hyllformat dack som ticker bussterminal och omstigningsanldaggning.

®  Bro med slitsar i Skeppsbrons forlangning med landtunga under, med lokaler

e Breddad Stderstrom med bibehallen Karl Johan-sluss i mitten, med minimum av kajer
e  Stadsgardsleden i oppet lige kantad av 14 meters promenadkaj med tradrad

®  Byggnader vid hyllans kant for kontor/restaurang och vertikalfrbindelser

e  Stort glastak pa dicket framfor KF-huset for dagsljus till bussterminalen

® Trafiken mellan Gamla stan och Hornsgatan, Gotgatan och Katarinavdgen i det Gvre
planet med korsningar formade som rondeller

e Hyllans langa vigg mot norr av glas, kallad "Isviggen”

Juryns omdome

Forslagets fortjanst ar det enkla arkitektoniska greppet om uppgiften: en hylla med en dis-
tinkt framkant, en bro mot hyllan och p& émse sidor om denna &ppna vatten. Under hyl-
lan ligger i huvudsak bara bussterminalen. P4 hyllan ligger gator, torgplatser och smarre
byggnader. Det enkla greppet ger dock problem. Det stora betongdacket som stracker sig
anda bort forbi det nya KF-huset riskerar att bli en 6dslig miljd. Hyllan férsvarar kontak-
ten bade visuellt och fysiskt mellan kajnivan och Sédermalmstorg. Den 400 meter ldnga
glasvaggen kommer att bli ett frammande element i stadsrummet. Attraktiva vistelseytor
vid vattnet saknas. Under bron finns lokaler som fortar den fria sikten mellan Malaren och
Saltsjén och bestdr av lokaler som &r attraktiva endast om sommaren. Bussterminalen,
framkomligheten for stadsbussarna, hallplatsomradet och cykelldsningarna héller inte
mattet och biltrafiken kraver stérre anldggningar &n forslagets. Forslaget har en intres-
sant 16sning for grundlaggning.

Nettoutgiften bedéms till ca 2 100 mnkr.

Forslaget dr utfort av:
Pontvik Arkitekter och Dissing & Weitling (A), L Ortenholm (T), Arup & Partners (T+K) m.fl.
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