VARA PRINCIPER

1, Fokus pa upplevelsen: att passera genom omradet och éver bron.

2. Lyssna pa det kollektivt minnet och ta hansyn till historiska aspekter.
3. Prioritera en mansklig skala och ta hansyn till den befintliga brons
symbolvarde.

4. Arkitektoniskt och estetiskt varde utan avkall pa funktion.

5. Mervarde kring hallbarhet och socialt ansvar.

6. Respektera omradets begransningar karaktar samtidigt som dess
identitet starks.

7. Kombinera traditionell konstruktion och material med SAMTIDA.

ANALYS OCH ) )
SKAPANDET AV GESTALTNINGSFORUTSATTNINGAR

KONSEKVENSER AV EN NY STROM AV FORDON OCH PERSONER | OMRADET
> Nya funktioner och nya mellanmanskliga samspel

> Rénne & besdks mer, far fler "askadare’ nar genomstrémningen okar

> Okade fordonshastigheter, olyckor, buller och féroreningar

HUR KAN DESSA ANVANDAS SOM DESIGNFORUTSATTNINGAR?

> Boende i omradet och brukare av bron ska vara centrala vid utformningen
> Skapar nya métesplatser

> Skapar trivsel och trygghet nar bilar, fotgangare och cyklister fardas

> Atskilja bilbanor fran gang- och cykelbanor samt ldgga extra stor vikt vid
utformandet av sdkerheten

TILLVARATA OCH KOMPENSERA NEGATIVA HANDELSER OCH ERFARENHETER
Bron har

> har lika manga, eller fler, karaktarsdrag som den befintliga

> nya funktioner orsakar sa liten miljépaverkan som mojligt i omradet

> skapar tjusning och beundran

> skapar tillhérighet och stolthet

> ger foretrade till fotgangare och cyklister fore bilister

> vara ett "urbant smycke" i staden

HALLBARHETSKRITERIER

> 100% ateranvandning av befintligt komposittrd och av azobebalkarna (hég
kvalité, dyrbara och lang hallbarhet) i de nya gang- och cykelbanorna.

> 100% ateranvandning av de stenar som maste tas bort fran befintliga
brofasten. Dessa anvands fér, och som bekladning av, de nya brofastena.

> Ateranvandning av jarn fran den nuvarande bron, om moéjligt i stag och
mindre balkar dar de dessutom blir minnen fran en tidigare bro.

> Vattenhasten far ny placering vid en av brofastena, inom ett omrade med
informationsskylt om platsens historia.

> Allt material som anvands i bron bér markas s& att en framtida
ateranvandning mojliggors.
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KONSTRUKTIONSPRINCIPER
Bron bestar av tre delar som samarbetar
sinsemellan:

> en vagbanestruktur, enkel, robust och
kompakt av metall och betong

> en gang-/och cykelstruktur pa var sida
om vagbanan, komplex, hangande och

> en struktur i badge av stal, i "diagonal
symmetri’, som haller krafterna mellan de
tvad andra strukturerna i balans.

MATERIAL OCH UNDERHALL
De material som anvands i bron ar enkla vad
galler underhall:

>Stal med rostskyddsbehandling.

>Asfalt enligt svensk standard.

>Tra av hog kvalité och behandlat mot réta.
>Stalvajrar av kvalitet som definieras i
kommande projekt.

Speciell omsorg &agnas utformningen av
detaljer sa att snordéjning kan ske med
mindre maskiner och sd att detaljer néara
vagbanorna ar skyddade.

Det trd som anvands pa gang- och
cykelbanorna har liknande behandling som
det pa den befintliga bron.

Vi ar éppna fér att, om s behovs fér gang-
och cykeltrafikanters sakerhet, asfalt med
markvadrme anvands.
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FRAN FYRKLOV
BROARNA OVER RONNE A T ke

Form, stil och konstruktion har genom brons historia
varierat fran enkla till mycket sofistikerade.

Ett oandligt antal former tillgodoser behovet att komma
over en a eller flod och alla broar har ytterligare nagot
gemensamt: ett stort symbolvarde.

Exempel pa en bro som bygger pa en teknisk, pragmatisk
och funktionell lésning, utan storre arkitektonisk eller
estetiskt ambition, &r bron éver Rénne & pa Skolgatan.

Exempel pa en bro med stil och historia ar Carl XV's bro,
en kopia av en aldre bro som tidigare fanns pad samma
plats. Denna tillvaratar den gamla brons charm, stil och
stadiga jarnstruktur.

Flertalet broar 6ver Rénne a loper horisontellt mellan
och i nivd med de bada dkanterna.

De broar som har saval bilbana som cykel- och
gangbanor har dessa i samma plan.

Féroreningar frdn motorfordon nar direkt gaende och
cyklister.

Gang- och cykelbanor som samsas pa fdre detta
standardtrottoarer ékar risken fér olyckor.

Alla brospann har ungefdr samma langd.
Tillsammans med vaxtligheten vid akanter och
brofasten, skapar detta en sammanhallen landskapsbild

Cykelbanor samsas ofta med gangvagar och skyltningen
ar markerad direkt pd gang/cykelbanan.

Broarnas kor-/cyckel-/gangbanor ligger med olika hojd
i férhallande till ans vattenyta.

BROBAGEN

Den befintliga bron kan inte bevaras.

Den nya bron ska emellertid avspegla dess karaktar och positiva egenskaper,
dess attraktiva funktionella estetik, en symbol fér modernitet.

Vi efterstravar att skapa en allegori, att tillvarata den broform som finns i det
kollektiva minnet och som aterkommer i de flesta av broarna éver Rénne 4.
Narheten till havet far oss ocksa att tdnka pa sjofarts- och marina former

KULOR

Sedan atminstone mitten av 1970-talet fram till 2016 var Pyttebron malad i
en gra kulér. Mojligen har den innan det aven varit gréon. Hoésten 2016
renoverades bron och malades da rostrod.

De kulérer vi foreslar for brons metalldelar ligger inom det ljusgraa
fargfaltet, matta och slata. Trakomponenter ska vara behandlade med
nédvandigt ofargat traskydd. Vi motsager oss emellertid inte att ndgon av de
historiska kulérerna anvands, vi ar aven éppna foér att beslut om kuldren tas
av brons brukare.

BELYSNING

1 Synlighet och anvadndbarhet

Belysningens styrka, féordelning och kvalitet ska sdkra de olika anvandarnas
behov:

Belysningen for fotgangare och cyklister kommer fran kontinuerliga ljusband
(3200K) monterade nedatriktat under handledarna, som i sin tur ar fasta pa
rackena. P4 avstand tecknar dessa ljusband cyklisternas rérelse langs den
buktiga cykelbanan.

Belysningen for bilarnas vagbana kommer uppifran, fran punkter jamt
fordelade pa stagen och brobagen, och skapar ett kallt medelstarkt (4500K)
ljusfalt. Ljuspunkterna lyser upp brons struktur sa att den syns pa avstand.

2 Sammansattning

Belysningen bidrar till att markera och skulptera bron och dess delar, pa
nara hall saval som pa avstand:

Med hjalp av kalla ljuskaglor i mycket sma vinklar (spots) tecknas stagen
som accenter.

For att frigéra brobagens form, och kontrastera den mot kvallshimlen, flodar
ljuset fran symmetriska ljuskaglor (wall washers) vid brobagens fasten.
Spots fasta asymmetriskt pa kérbanans undersida belyser
konstruktionsdetaljer och strukturen pa de gamla brofastena av sten.

3 Atmosfar (mood)

Till de tva vanligtvis anvanda ljusfunktionerna ladggs en tredje dynamisk och
"atmosfarisk” (mood) funktion som ska vara karaktaristisk for just denna
bron:

Vi foreslar en effekt, pd gang- och cykelbroarnas undersidor. Sma dynamiska
blixtar fran ett antal ljuskallor som tands i slumpvis ordning d& gang- och
cykeltrafikanter passerar o6ver bron. Ett subtilt ljus av en slumpvis
kombination av toner av gront, blatt och andra farger fran vattnet.

ER FOR BILISM TILL VATTENKLOVER FOR GANG- OCH CYKLISM

GANG- OCH CYKELVAGAR

For att minska motorfordonens paverkan pad fotgangare och
cyklister kommer bron att ha

tva separata gang- o cykelbanor, fysiskt helt avskilda fran
vagbanorna.

For att ytterligare forstarka separationen mellan
gdende/cyklister och fordon kommER gang- och
cykelbanorna att ligga hojda éver vagbanan.

Gang- och cykelvagarna kommer att ha var sin utsiktsplats
pa mitten av bron.

Detta inbjuder att stanna upp, fa tillfalle att vila och/eller
njuta av vyn éver an och dess omgivningar.
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