GOTEBANA

Med Vision Alvstaden har Géteborg ambitionen att skapa en sammanhangande stadskirna somn stracker sig
. Over alven och éverbrygger den barriar sorm alven idag utgdr. Etablerandet av en linbana i kollektivtrafiksys-
= . termet ar ett stort steq framat fér visionen. Detta ar det férsta nya kollektivtrafikslag som etablerats i Svenge
~= sedan Stockholms tunnelbana invigdes pa 1930-talet @ch visar pa en stad rmed framéta nda.
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LANDMARKE UPPLEVELSE STATIONER EN DEL AV DET OFFENTLIGA RUMMET UTSIKT OCH INBLICK FORBATTRAD TILLGANGLIGHET

Tornen med sina higa héjder och frekvens blir markanta | likhet med stationerna &r dessa ringar en plats gondolerna Hur kan stationer skapas som pé samma ging tar utgdng- Det omgivande landskapet manipuleras f&r att ge dtkomst Stationerna Sppnar upp gentemot omgivaingen och 1ater Som ett komplement till ramper och trappor integreras his-
landmaéarken | Géteborgs stadshild, bade individuellt och i fardas igenom och formges darfér med samima omsorg om spunkt | tornens ringar och samitidigt respekterar alla lin- till stationerna via ramper och generdsa trappor, dar ocksa resande Bverblicka kontexten da de “flyger” inioch ut ur sar | topografin och gbr stationen fullt tillganaglig.

selvens. detaljer och material. bbanans tekniska aspekter och resenarernas behov? sittplatser och grénska intergreras. stationen.
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RINGAR FORANKRING ANPASSHNING TILL STATION LAGRE STATION UTSIKT OCH INBLICK BULLERPROBLEMATIK
Traditionellet sett &r linbanors torn fokuserade enbart pa Dar tornen mbter mark flyter dess bas ut och bildar en P& samma satt som tornen omsluter gondolerna nér de Stationerna tillpassas | storlek till kraven pa fria utrymmen Stationer och gondoler synliggdrs fran intilliggande gator Entréer och dppningar till stationerna vands konsekvent
tekniska och konstruktiva l6sningarna. Vi foresiar istallet att somlds dverging till omgivningen. Beroende pa grannska- passarar igenom dess ring fBreslar vi stationer dar golv, vag- kring plattformer och tekniska delar och minimeras | hdjd och torg och blir en del av stadens offentliga rum. Entréer bort fran intilliggande bostadsomraden dar buller firvantas
tornen utformas att bli en av de upplevelser vilka formar pets karaktar kan olika aktiviteter integreras | médtet med gar och tak blir ett. Ett material som omsluter linkbanans till en tablettformad profil. Stationerna placeras konsekvent  synliggdrs | de dppna stationsfasaderna. skapa sthrst problematik. Dar behov finns placeras glasfasa-
resan, en sekvens av konstruktiva ringar. marken. tekniska element och plattform och skapar en homogen s& &gt som mbjligt fér att firbéattra tillgdnglighet och der i dppna byggnadsdelar fér att minska buller | omgivnin-
och lugn inramning fér resendrerna. rmié]ligadra dtkomst via landskap. gen.
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EN DELAD STAD

Géta Alv har historiskt sett inte bara varit en fysisk barriér
mellan den sddra och den norra stranden utan ocksd mani-
festerat en socio-ekonomisk grans. Med Vision Alvstaden
tar nu Géterborg intiativ fr att knyta samman staden dver
alven. | detta spelar linbanan en viktig roll.

TRE LINBANESTRACKNINGAR

Sver tid planeras linbanan & tre olika strickningar som
samtliga binder samman staden Sver dlven. Vi fBresldr att
linjerna far tre olika farger. Dessa farger fungerar bide som
“wayfinding” element och synliggdrs | design av torn och
stationer.

JARNTORGET - WIESELGRENSPLATSEN

Den fArsta strdckningen Jarmtorget - Lindholmen - Vastra
Ramberget - Wieselgrensplatsen berdknas &ppna 2021 och
binda samrman omraden av helt olika karaktér. Linbanans
férmaga att flytta manniskor pé tvdren av staden gér den
till ett viktigt redskap | stadsbyggandet di existerande likval
som nyetablarade omraden kan &ka sin attraktivitet.

SEKTION - UTVIKT

&5M 121M 45M SOM GOM &5M

WIESELGREMSPLATSEM WVASTRA RAMBERGET LINDHOLMEN JARNTORGET
TERMMAL STATION INTERMED/ATE STATICN INTERMEDIATE STATION INTERMEDHATE STATION
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LANDSKAP OCH ENTREER

Terrdngen hdjs generallt mjukt dver omgivningen s& att om-
radet separeras fran omkringliggande vagar. En terrasserad
kulle med generfisa trappor, sittplatser och grénska leder
upp till entrén pé stationsnivd. | kullen integreras ocksé en
hiss. | Géteborgs backiga landskap ter det sig naturligt att
manipulera terrangen till ett kuperat urbant landskap.

TEKNISKA DELAR OCH RESTRIKTIONER

Inte bara linbanans tekniska installationer och de konstruk-
tioner som kravs fir att avleda de statiska krafter genererade
av kablarna utan ocksé krav pé fria méatt kring ovannamnda
ar vagledande fir stationernas utformning.

VOLYM

Format kring stationens tekniska delar och efter resendrer-
nas behov omsluts stationen av ett pillerformat yttre, dar
golv, vaggar och tak smalter samman. Stationens interidr ar
klddd med keramiska plattor | varma, inbjudande farger.

ANPASSNING TILL OMGIVNINGEN

Volyrmen anpassas till angrénsande byggnad och pé s& sitt
skapas plats till ett generdst entréomrade.

Visuellt dppnas stationen upp Mot Jarmtorget och den nar-
liggande sparvagnsstationen.

PLAN STATIONSMIVA JARNTORGET

LSITUATIONSPLAN JARNTORGET
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FUNKTIONALITET

Stationerna har formats kring effektiva passagerarfldden till
och frén stationen och en generds plattform ger tilirdcklig
plats bade fir av- och péstignings samt vantande resenarer
vid rusningstrafik. Trappor, mmper och hissar har placerats
for att undvika korsande strémmar av resenarer.
Plattformarna fBrselds vara dppna och tillgangliga och
kabel-zonen endast artikulerade som en Brsankning | sta-
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tionernas golvyta.

Kontrollrummet placeras centralt | stationen med god
&verblickbarhet éver bédde inkormmande och avgéende gon-
doler. P& sarmma géng ar synliggérs kontroll rurmmet fér re-
senarerna och skapar en &kad trygghetskdnsla. Kontrollrum
och hiss framtrader s&milbst ur stationens mMjukt kurvande
bakre vaggen.
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PARKLANDSKAP VID LINDHOLMEN STATION

MELLANSTATION VOLYM
| Lindhalmen planeras en mellanstation dar linbanesyste-
met stracker sig &wver ca B0m. Linkbanan andrar riktning 1 sta-
tionen vilket ge stationen en nagot bajd form. Vi foreslér att
stationens position béde | plan och sektion justeras ndgot.
Utan att kormma | konflikt med omgivande byggnader kan

plattformen sankas frfan 9.7m éver mark till 5.5m.

béda kortdndarna ppna.
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Format kring stationens tekniska delar och efter resenar-
ernas behov omsluts stationen av ett pillerformat yttre. D&
gondolerna fardas rakt igenom mellanstationerna lamnas
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TVARSEKTION B-B LINDHOLMEN
1:400

De generbsa Sppningar vilka binder samman gondolernas
entréer med resendrernas placeras diagonalt | byygnadens
andar dar de har minst akustisk pdverkan pd omagivningen.
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LANDSKAP OCH ENTREER

Byggnadens entréer placeras centralt, intill plattfiormerna,
pé& vadera sida av stationen. Det omgivande tre-dimensi-
onella landskapet leder upp till de tv8 entréerna. Hissar
integrerade i landskapet placeras intill caféet direkt under
de bida plattformerna.
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FUNKTIOMALITET

D& Lindholmen station s&nks till 5.5m dver omgivande
marknivé kan ett mjukt béljande landskap ge tkomst till
stationens bada plattformer via b&de géngar och trappor
pé.

Under de bida stationerna etableras offentliga och kom-
rmersiella lokaler, som kafé, eller narbutik. Teknik- och
serviceutrymmen placeras | utrymmen under landskapet
tillsammans med cykelparkering.
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OBLICGATORISK VY FRAN WIESELGRENSPLATS

SYMBOL FOR STADEN

Tornen med sin synlighet och narvaro | stadsbilden kan bli

en symbol inte bara f&r linbanan och Vastirafik utan ocksé

for Goteborg i sin helhet. Linbanan kan bli en viktig del inte
bara i bhurvi rér oss | staden utan ocksd hur vi marknadsfér

staden.
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STATION STRUCTURE

STATION FLOORS

The station floors are either partially or fully suspended above
ground level around each station. The station floors are
proposed to be a reinforced concrete construction. The floors are
supported along the middle spine of the station onthe concrete
anchorages and concrete walls supporting the cable car cables
and mechanisms. These will act as shear walls to provide
lateral stability to the station floor structure. An additional line
of reinforced concrete columns support the station floor along
each edge, but set back to give the feeling of the stations floating
over the landscape.

STATION CANOPIES

The station canopies are composite steel and concrete frames
formed of curving trusses which are 1.2 metres deep and an
outer insitu concrete cladding. The concrete cladding will be
cast compaositely with the steel trusses in order to provide a stiff
shell to brace the canopies longitudinally. The canopies act as

OFFENTLIGA PROGRAM KRING TORNENS BASER

Vi fBreslar att offentliga program integreras dar tornen
méter mark. P4 sd sitt skapas en positiv atmosfar kring
linbanan | staden. Program och aktiviteter kan anpassas till
de specifika omridden och eventuellt fastlaggas | diskussion
rmed lokala invdnarna. Méjliga aktiviteter kan vara amfiteater

frarmes in the transverse direction, achieved through continuous
action of the trusses

The canopy at Lindholmen is a simple pill shaped profile in cross
section, and runs continuously along the station with each end
open for the cars to enter and exit. The canopy at Jarntorget is
an end station which has one curved side wall and a curved
end wall, with these intersecting on a curved corner. The other
side wall is flat, and is covered with alazing. The flat wall will be
formed of steel columns at close spacings. These colurmns will
both support the trusses for the roof above, and act as structural
glazing mullions.

The canopy structures are supported on the edge of the
reinforced concrete station floor structure. Cast-in fixings will
provide a simple interface to allow the steslwork to be bolted
into position on site. The trusses can also be built in sub-s=ctions
to allow for transportation, and bolted together on site.

The integration of the station canopies with the cable car
maintenance cranes is not yet fully defined. The canopies could
b= designed to also support these maintenance cranes directly.

och sittplatser, skatepark, utsiktsplattform mim. COm framtid
torn placeras direkt &ver vagar kan tornets bas Klyvas och p&
s& satt skapa méjlighet fBr framkomst.
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BELYSNING

Stationerna fBreslas belysta med integrerade ljuskallor

som ger ett behagligt och indirekt [jus vilket sveper dver de
kurvande kakelvaggarna. Som komplement armvands jus till
skyltning och wayfinding.

Tornens inre, fargade ring lyses upp av integrerade [juskallor
l&ngs dess bada yttre profiler. Ljusintensiteten dimpas nar
gondoler fardas genom tormet. 5jalva gondolen ar fBrsedd
med en cirkulér lykta, som var vanligt firekommande pd
dldre spirvagnar.

PRINC IPUPPEYGGHAD TORN 100M
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MAMSKEN

MATERIAL: STATIONER OCH TORN

Stationsbyggnader och torn har samma materialitet med
platsgjuten betong utvandigt och alla invandiga ytor, golv,
vaggar och tak ar bekladda med keramiska plattor. Ker-
riska plattor &r slitstarka och underhallsfria. Vi fireslar en
Jjarnoxidglacering med en varierad fArg. Varje station och
torn far en unik nyans som skapar en gradient av gulrbda
farger langs resan. Efter behov kan plattorna perforeras eller
ersattas med akustiska paneler i motsvarande farg fir att
skapa ett behagligt judklimat.
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MATERIAL: LANDSKAP

Landskapet formas efter platsens karaktar.

P& Jarntorget ser vi ett urban tredimensionellt landskap i
gatsten | granit. Grénska infogar sig i stensattningen. De f3
traden ar Kdrsbarstrad och Kastan.

Lindholrmens station vilar pé ett grént topografiskt landskap
dar marken beldggs med betongelement | kontrast till den
mjuka grénskan. Traden utgdrs framst av Lind och Bjdrk.

TOWER STRUCTURE

TOWER MAST

The proposed tower mast will be a concrete structure in order
to provide a stiff and strong tower for the cable car system.
Concrete structures also typically provide a better response to
vibration compared to equivalent size steel structures. The con-
crete mast will therefore help to improve the guality of the ride
of the cable car from a user perspective. The mast is circular in
profile, and will taper down in cross sectional size at a uniform
rate from bottom to top.

The bottorn part of the mast will be corventional cast insitu
reinforced concrete construction. This will enable a simple inter-
face with the tower foundation on site, with a good degree of
tolerance inherently provided, and good conditions for a direct
load transfer. The upper part of the mast will be formed out

of precast concrete sections, which will lock together at each
interface. The joint detail between each ring will require input
frorm the precast contractor in order to provide suitable bearing
and interlock These ring shaped sections will then be post ten-
sioned, with the tendons anchored into the insitu lower secticn
of mast. This technique allows for a greater degree of pre-fabri-
cation off site, and rermoves the need to pump large quantities
of concrete up to the top of the mast.

There are two heights of tower considered in the scheme: a 100
mietre tower, and a 65 meter tower. The mast for the 100 metre
tonwer is approximately 75 metres in height, and tapers from 3.5
metre diameter at the top to 8 metre diameter at the bottom.
It is proposed that the upper 375 metres will be formed using
the precast post-tensioned sections. The lower 37.5 metres will
be cast insitu.

The mast for the 65 metre tower is approximately 40 metres
long, and maintains the same proportions from the top down
as the 100 metre tower. This mast tapers from 3.5 metre diam-
eter at the top to approximately 6.25 metre diameter at the
bottorn. Again it is proposed that the top 37.5 metres will be
formed using precast post-tensioned sections. Only the bottom
25 metres for this tower will be cast insitu.

The full height of the mast abowve ground level will have a hal-
lowe centre, which will allow for access steps and platforms to be
provided within the tower mast. This will be required for access
both during construction, and for future maintenance access.

TOWER RING

The feature ring forming the top of each tower will be a com-
posite steel and concrete assembly. A hollow stes| section
provides a stiff inner core to the ring, and provides a simple
interface for the cables to be fixed onto. The outer band of the
ring will be reinforced concrete cast compositely with the inner
steel core. The concrete adds additional stiffness and vibra-

tion control to the ring, as well as continuing the aesthetic of
the tower mast around the exterior of the ring. The interface
between the ring and the tower will be a fabricated [ cast steel
connection to provide a fully fixed connection between the top
precast section of the tower and the composite ring. This top
precast section of the tower will have concealed fixings, which
will be bolted in together onsite, inside the tower for a seamless
exterior interface.

TOWER COMSTRUCTION
Each tower will be constructed in the following sequence

The insitu reinforced concrete lower part of the mast
WI” be cast onto the tower foundation. Starter bars are to be
prmrlded out of the foundation to suit the tower design.

The post-tensioning anchors will be cast into the insitu
part ofthe mast.

The precast concrete mast sections will be either cast
Inc:u::alh.r on site, or off-site depending on the final size and weight
adopted for each section. If the sections are large and cast off
site, careful consideration will be required for transportation of
the secticns to the site.

The precast concrete mast sections will be craned onto
the mast one at a time, with the post tensioning wires threaded
through the precast sections. It is expected that either a very
large mobile crane, or a barge crane will be required to lift in
these sections. A tower crane could also be used. The precast
sections will be designed to remain stable under wind load in
this temporary condition prior to post-tensioning.

. The wires will then be tensioned up to provide the full
design strength of the mast. These wires will then be grouted
up along their full length.

The composite steel and concrete ring will be craned
c:nto the top of the tower, and bolted in place. The ring may
require to be lifted in sections depending on the crane capacity
available on the site. Concealed bolted connections could be
provided to facilitate this.

COST

A review of the proposed design as well as the underlying
construction methodologies and engineering supporting this
has been undertaken. The purpose of which is to ascertain the
feasibility of the concept design within establish budget scope
detailed in the Technical Criteria.

Taking into account the current market conditions as well as
the physical location it has been concluded that the project can
be delivered within the established budget parameters overall.
The individual budget scope pararmeters detailed within the
Technical Criteria for the four individual work pac kages will
require further review. Potential re-dispersion of these budgets
across the works to align with current designs may be required.
We have based this view upon our own cost estimates as well as
reviews of similar projects internationally.

INSITU COMCRETE CLADDING
CAST COMPOSITE WITH TRUSSES

SEAMLESS TILE CLADDING OM
BACKING BOARD

STEEL TRUSSES TO FORM
CANOPY STRUCTURE

< MULTILAYER LAMINATED
SINGLE CLAZIMG UMNIT
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