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Inbjudan
Invitation

Foto: Johan Rydberg

Goteborgs Stads trafikkontor inbjuder arkitekt- och ingen-
jorsteam till en projekttivling for en linbana som en del av sta-
dens kollektivtrafik. Tévlingen arrangeras i enlighet med LUF,
lag (2016:1146) om upphandling inom férsorjningssektorerna,
och i samarbete med Géteborgs Stads stadsbyggnadskontor,
Visttrafik AB och Sveriges Arkitekter.

Bakgrund

Goteborgs Stad har sedan 2013 genom trafikndmnden utrett
frigan om linbanor som en del av det kollektiva resandet i
Goteborg. Sedan inférandet av tunnelbanan i Stockholm pi
1930-talet dr linbanan det forsta nya kollektivtrafikslaget i Sve-
rige. Linbanan ska ingd i Visttrafiks utbud som en del av Vistra
Gotalandsregionens kollektivtrafik och forvintas innebéra stora
restidsvinster f6r reseniren, mycket god trafiksikerhet, lag stor-
ningskinslighet och minimala negativa miljéeftekter. Linbanan
ses inte som en generell kollektivtrafiklésning i alla méjliga BaCkgfound
ldgen, utan snarare som en tvirlinksfunktion for att 6verbrygga
barridrer samt koppla samman och fortita staden. Till en bérjan
planeras for en linje med fyra stationer och sex torn varav denna
tavlings uppgift omfattar tvd stationer och tvé torn. I framtiden
finns planer pé fler linbanelinjer.

Linbanan dr en del av stadens satsning infér Goteborgs
400-4rsjubileum 4r 2021.

Vision

Linbanan ska stirka bilden av god kollektivttrafik for alla sam-
hillsgrupper och vara hillbara utifrin ekonomiskt och socialt
perspektiv. Tillginglighet, trygghet och tidloshet ska prigla
utformningen och ge en kinsla av nyskapande och framtid.

Syfte med tivlingen
Syftet dr att fi fram ett utvecklingsbart och funktionellt kon-
cept f6r designen av Goteborgs linbaneanliggning som med en
tydlig identitet tillfér en ny dimension i sitt urbana samman-
hang.
Vision
Tivlingen syftar dven till att upphandla design och utform-
ningsst6d i plan- och projekteringsfasen.



Mail

Stationerna, tornen och resandemiljéerna ska vara vilgestaltade
med malet att erbjuda en god resandefunktion i en attraktiv och
trygg milj6. Ett angeliget mal 4r ocksi att linbaneanliggningen
i dess helhet framstir som genomtinkt i stadslandskapet ddr
tornens utformning med linor och gondoler behdver samspela
med stadens topografi, savil naturlandskapets karaktirer och
stadens strukturer som befintlig bebyggelse samt planerad
framtida stadsutveckling.

For resendrer ska designen bidra till att linbanan upplevs
attraktiv, trygg, siker, littillginglig, tillforlitlig, komfortabel och
effektiv.

Orienterbarheten ska vara mycket god, det ska vara litt att
hitta. For kringboende och beskande till stationsomridet ska
stationer och torn upplevas intressanta och lockande. Tornens
utformning ska tila upprepning i planerade framtida linjer och
gestaltningen ska téla stora skillnader i h6jd och placering.
Forslagen ska ocksa vara hallbara utifrdn ekonomi, férvaltning,
milj6 och sociala aspekter.

Purpose of the competition

Goals

Foto: Michael Er.h_ar_dssori: -



City of Go

Historik

Goteborg dr Sveriges nist storsta och Nordens femte storsta
stad med 6ver 500 000 invanare i titorten. Géteborg har en
stark tradition och historia som hamnstad. Handel, sjéfart och
internationella kontakter har praglat Géteborg dnda sedan
staden grundades ar 1621 av Gustav II Adolf. Under 1900-talet
utvecklades Goteborgs hamn till en av de viktigaste hamnar-
na i Skandinavien. Stora delar av hamnverksamheten ir idag
lokaliserad till Géteborgs ytterhamnar. Den norra dlvstranden
har sedan industrialiseringen under 1800-talet varit ett omrade
tor varvsindustri. Under 1970-talet lades emellertid de tre stora
varven ned och i mitten av 1980-talet paborjades arbetet med
en omvandling av Norra dlvstranden frin varvsomréde till en
stadsdel med en blandning av bostider, handel, kontor, service,
utbildning och kultur. Planeringen har startat for en 6vergri-
pande stadsomvandling med inriktning att utveckla omradena
norr om Géta Alv till en del av innerstaden. I staden pagar nu
dven en utveckling av Sédra dlvstranden dir stora markytor
frigjorts och nya mojligheter skapats efter det att nationell
genomfartstrafik har forlagts till Gétatunneln. Géta ilv utgor
dock fortfarande en barridr for géteborgarnas mojlighet att réra
sig fritt mellan stadsdelarna pa den norra och sédra sidan.

Goteborg har en stadsstruktur med manga sma enklaver, som ir
resultatet av en anpassning av bebyggelsen till topografi och en
konsekvens av stadens socioekonomiska historia. Landskapet,
och det geografiska liget med porten mot vister har format
staden genom drhundraden och lagt grunden f6r géteborgarnas
sitt att livnira sig, forflytta sig och forma sina liv och livsrum.

Staden byggdes som en befdst handelsstad pa ett sankt kust-
omride mellan tvd berg vid dlven. Under 1600- och 1700-talen
var Goteborg en helt sluten stad som skyddades av vallar och

Foto: Johan Gustafsson

History

Gothenburg is the second-largest city in Sweden and the
fifth-largest in the Nordic region, with more than 500,000
residents in the larger urban area. Gothenburg has a strong
tradition and long history as a port city. Commerce, shipping
and international contacts have shaped the city since it was
tounded in 1621 by Gustavus Adolphus. In the 20th century
Gothenburg evolved into one of the most important ports in
Scandinavia. Today most port operations are concentrated in
the outer harbors. Since industrialization in the 19th century,
the north bank of the G6ta River has been a shipbuilding site.
However, in the 1970s, the three major shipyards closed. In the
mid-1980s the north bank began a process of transformation
from a shipyard area to a new city neighborhood with a mix

of housing, businesses, offices, service functions, schools and
cultural spaces. Planning is currently underway to fundamen-
tally change the face of the city by developing the areas north
of the Géta River into a part of the city center. Development is
also ongoing on the south river bank, where large areas of land
have been released and new opportunities created by moving
national through traffic into the G6ta Tunnel. However, the
Gota River still forms a barrier that prevents city residents
from moving freely between the districts on its north and south

banks.

'The urban structure of Gothenburg consists of many small
enclaves, the result of building adapted to the local topography
and the socioeconomic history of the city. Its natural landscape
and geographical situation with a west-facing port have shaped
Gothenburg for centuries, laying the foundation for the way
residents make a living, move from place to place and arrange

their lives and living spaces even today.



vallgrav. Innanfor vallgraven grivdes pa holldndskt sitt ett

kanalsystem som foérband staden med ilven. Bebyggelsen inom
vallgraven dr fortfarande av en relativt ldg skala.

Var tids avtryck i staden kan vi bara delvis 6verblicka, men det
ar tydligt att staden efter millennieskiftet dterigen upplever en
kraftig tillvixt som kommer att sitta spar i stadsmiljén {6r ling
tid framéver. Ar 2021 fyller Géteborg 400 ér. Staden rustar for
ett nytt jubileum. Forra gingen, vid Géteborgsutstillningen
1923, var det industrins triumfer som firades. Var stir vi nu?
Fran 2010 har ett omfattande visions- och strategiarbete lagt
grunden for nista utbyggnadsvig. Vision Alvstaden (bifogas),
Utbyggnadsstrategin, Gronstrategin och Trafikstrategin sitter
ramarna och inriktningen f6r en ny typ av stad.



Projektforutsattningar

oteborgs linbana

The Gothenburg cable car:

project conditions

Linbanan innebir stora moéjligheter att genom forstirkta
kopplingar oka den fysiska och sociala integrationen mellan
olika delar av staden. Linbanan har en unik potential att till-
gingliggora olika delar av staden f6r varandra och 6verbrygga
svirforcerade barridrer. For att sikerstilla denna funktion ar
framforallt strickningen avgorande, men dven stationernas
utformning och koncept kan stétta ambitionen med ett brett
tillginglighetsperspektiv.

Den forsta planerade strickningen for linbanan dr Jarntor-
get—-Lindholmen—Vistra Ramberget-Wieselgrensplatsen, som
ligger i Goteborgs centrala delar och 6verbrygger Goéta dlv och
flera trafikleder. Linbanans torn pa varsin sida av dlvrummet
kommer att ha en héjd av mellan 65 och 100 meter och utgor
ett nytt och pétagligt inslag i stadens silhuett. Tornen kommer
att bli landmarken och vara synliga pa lingt hall och frin flera
platser.

By strengthening connections between different parts of the
city, the cable car offers a remarkable opportunity to increase
both physical and social integration. The cable car will have a
unique potential to forge links between neighborhoods and
bridge awkward barriers. The route traveled by the cable car
is the crucial factor guaranteeing this function, but the design
and concept of the stations can also support the ambition of
accessibility in a broad sense.

'The first planned cable car route is Jirntorget—Lindholmen—
Vistra Ramberget-Wieselgrensplatsen. This route lies in the
center of Gothenburg. It will cross the Géta River and several
highways. The cable car towers on either side of the river will
be 65-100 meters in height and will form a new and striking
part of the cityscape. They will be landmarks, visible at a dis-

tance and from many directions.




En del av linbanans stationer planeras pi platser med pigiende
stadsutveckling. Dir kan stationerna bidra till att skapa nya
forutsittningar for platsers och omradens utveckling och i det
lingre perspektivet kommer vissa av stationerna sannolikt vara
mer eller mindre integrerade i kommande bebyggelse. Till en
bérjan kommer de dock att beh6va uppforas som solitérer.

For god komfort och tillginglighet dr det tiankt att den l6sning
som ska anvindas i Goteborg blir ett vindstabilt system med tre
kablar. Denna tekniska 16sning, med tva fasta birkablar och en
dragkabel i mitten, har bara anvints ett fital ginger och ir sett
till linbanematt relativt dyr och stabilitetskrivande. Konstruk-
tionen av en trekablig linbana dr ingen standardprodukt. De
system som hittills uppférts i virlden har anpassats, konstrue-
rats och byggts efter de specifika forutsittningar som giller for
varje plats och projekt. (Exempel: Bolzano, Koblenz, Mayrho-
fen, Stubaier Gletscher). D4 linbanan ska vara fullt integrerad i
kollektivtrafiken ska utformningen ske i samspel med Visttra-
fiks arkitekturmanual for att bidra till igenkidnning och trygghet
for resendrerna och till en tydlig identitet utifran kirnvirdena
enkelt, palitligt och smart.

Samtidigt som projekttivlingen pigir kommer trafikkonto-
ret att genomfora en upphandling av en totalentreprenad for
genomforandestudie, projektering och byggnation av linba-
neanldggningen. Avsikten dr att vinnaren av projekttivlingen
upphandlas som bestillarsidans design/utformningsrad under
detaljprojekteringsfasen.

Sjilva framtagandet av systemhandlingar och liknande ingér
dirmed inte i uppdrag efter tivling, da detta ir en del av tota-
lentreprenaden.

Detaljplan for linbanan saknas. Ett arbete med att ta fram en
ny detaljplan pagar och det vinnande férslaget kommer att
inarbetas i den fortsatta planeringen. Forslaget ska dérfor vara
bearbetningsbart utan att tappa idé, huvudkaraktir eller attrak-
tionskraft. Vinnaren av projekttivlingen kommer att medverka
i bearbetningen.
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Tavlingsuppgiften bestir i att presentera ett vil gestaltat,

genomforbart och utvecklingsbart koncept f6r utformningen av
Goteborgs linbaneanliggning.

De tivlande ska utforma ett generiskt gestaltningskoncept for

linbanans ingdende delar som ska exemplifieras i:

* tvd forekommande typer av stationer, en dndstation och en
mellanstation med tillhérande entréplats

* tvé torn med olika h6jd, 65 och 100 m

* ljussittning av hela linbanan

Da linbanans gondoler féljer tillverkarens standard omfattar
tavlingsuppgiften hir endast yttre belysning som en del av
linbanans totala belysningskoncept.

Staden har sammanstillt krav och 6nskemil utifrin gestaltning,
funktion, tillginglighet, genomférbarhet och utvecklingsbarhet
enligt f6ljande:

Gestaltning

Linbaneanliggningen med sina torn kommer att utgéra en av
symbolerna f6r Goteborg, landmirken som forknippas med
staden och det ir viktigt att linbanan anpassas till Goteborgs
karaktdr utifrin en analys av stadens sdrprigel och identitet.
Linbanan ska ges en platsspecifik utformning av mycket hog
kvalitet och forhélla sig till andra existerande och framtida for
staden och dlvrummet viktiga landmarken.

Ett viktigt inslag i upplevelsen av linbanan ir ljusdesignen och
samordningen med ordinarie funktionsbelysning. Upplevelsen
av linbanan sivil dagtid som nattetid ska beaktas.

Stadsrummet kring stationer och torn ska ha en tilltalande
nirmiljo med en minsklig skala. Linbanan bor forkroppsliga
begreppet hillbarhet, sivil ekologiskt som socialt och ekono-
miskt.

gift

tion task

'The competition task is to present a design concept for the
Gothenburg cable car that is well-crafted, feasible and has the

potential for future development.

Entrants are to design a generic concept for the structures that

comprise the cable car line, exemplified as:

* one terminal station and one intermediate station and their
entrances;

* one tower of 65 meters and one tower of 100 meters;

* lighting of the cable car line as a whole.

'The gondolas will be built to manufacturer standards, so the
task here only includes designing the exterior gondola lights as

part of the overall lighting concept.

'The City of Gothenburg has compiled the following require-
ments and preferences for design, function, accessibility, feasi-

bility and development potential.

Design

'The cable car and its towers will become symbols of Gothen-
burg — landmarks associated with the city. It is important that
they are designed specifically to suit the character of the city,
based on an analysis of its distinctive features and urban identi-
ty. The cable car should have a site-specific design of very high
quality that relates to other important landmarks (existing and

future) in the city and the river area.

'The way the cable car is experienced will be significantly
influenced by its lighting design and how this coordinates with
regular functional lighting. The effect both during the day and
at night should be considered.

In the urban spaces surrounding the stations and towers, the lo-
cal environment should be appealing and designed on a human
scale. The cable car should embody the idea of sustainability:

ecological as well as social and economic.
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Funktion
Linbanan ska fungera vil och utgora en tydlig funktionell

link mellan stadens delar. Sirskild omsorg ska liggas pa hog
sikerhet, tillginglighet och komfort. Den faktiska och upplevda
trygghetsaspekten dr central.

Linbanan ska utformas utifrin hogt stillda miljékrav med avse-
ende pd byggtid och drift. Andra viktiga parameterar att beakta
ar linbanans egenskaper avseende komfortfragor sisom buller,
vibrationer, svingningar, rérelser mm.

I en tidig prognos av resandevolymer har bedémningar gjorts
utifrin tidshorisont f6r 6ppningsaret och for ar 2035. Progno-
serna har baserats pa en 6verflyttning frin andra kollektivtra-
fiklinjer, en 6kad attraktivitet samt en forvintad tillstromning
av turister. Summerat ger prognosen uppgifter om cirka 9 500
pastigande per dygn vid ir 2035 med en forvintad maximal
systemkapacitet pa 2000-3000 passagerare/timme. Fordelning-
en av péstigande vid de olika stationerna dr sammanlagt 2800
vid Jarntorget, 2900 vid Lindholmen, 2000 vid Vistra Ram-
berget och 1800 vid Wieselgrensplatsen.

Cykel och kollektivtrafik hor ihop. Goda kopplingar mellan
cykelvignitet och kollektivtrafikhéllplatser och knutpunkter
gor att hela resan, frin dorr till dorr, blir enkel. For att kunna
erbjuda en god standard for kombinationsresan ska det finnas
cykelparkeringar i anslutning till/pa stationens forplats. Vid en
eller flera av stationerna skulle det kunna finnas cykelgarage
med olika former av service. G6teborgs Stads linecykelsystem
ar ett viktigt komplement till kollektivtrafiken for dem som
inte har egen cykel. For att underldtta att ta med cykeln pa lin-
banan ska det vara enkelt att ta cykeln hela vigen till plattfor-
men och vidare in i gondolen.

Tillinglighet och social hillbarhet

Sverige ér ett av de linder i virlden som stiller hogst krav for
tillgdnglighet. Som fullt integrerad kollektivtrafik inom Visttra-
fik ska linbanan uppfylla den hogsta standarden for tillginglighet
enligt Vistra Gotalandsregionens Riktlinjer och standard for
fysisk tillganglighet.God tillginglighet ska harmonisera med
linbanans utformning och vara inkluderande. Byggnaderna och
niromridet ska utformas sa att s minga minniskor som mojligt
sjalvstindigt ska kunna anvinda miljén. Lésningar som kréver
tilligg i efterhand for att 16sa tillgingligheten ska undvikas.



For att skapa koncept som stottar minsklig aktivitet och
minskliga behov utifrin en bred palett av forutsittningar, be-
hov, erfarenheter och bakgrunder dr det viktigt att redan tidigt

i designprocessen undersoka och beakta slutanvindarperspekti-
vet utifrin ett normkritiskt perspektiv. Konceptet f6r linbanan
ska visa vilka aspekter som dr viktiga f6r att uppna mélet om ett
tryggt och attraktivt resande for olika malgrupper och resande-
kategorier som pendlare, férvirvsarbetande, studenter, ensam-
resande, gruppresande, cyklister m.m.

"Minniskor dr olika och offentliga miljéer ar till
for alla. Om utgangspunkten nar vi utformar vira
miljoer dr de behov som personer med svdrt att rora
sig, svart att hora, svdrt att se, svart att bearbeta,
tolka och formedla information samt svdrt att tila
vissa dmnen har, kan alla manniskor fi glidje av

en tillganglig och anvindbar miljo. I Sverige har

cirka 20 procent av befolkningen ndagon form av
bestiende funktionsnedsittning. Det som dr bra for
alla dr nodvindigt for nagra.”

Sid 5, Vistra Gétalandsregionens Riktlinjer och standard for fysisk tillging-
lighet

Genomforbarhet

Forutsittningarna for linbanan 4r att den kommer att byggas
med en investeringsbudget pd 1,1 miljard SEK med en lag
livscykelkostnad (investerings-, trafikant-, drift- och under-
hallskostnad). Sakra och kreativa l6sningar ska anvindas for
att bygga linbanan. Vid val av utformning och materialval

ska hinsyn tas till genomforbarhet avseende bygg-, drift- och
underhéllsarbete. Dessa ska kunna utféras med god arbetsmiljé
och lag miljébelastning under linbanans livslingd.

Utvecklingsbarhet

Mojlighet ska finnas att utveckla konceptet utifrin framtida
behov eller pi grund av férindrade funktionella, tekniska och
ekonomiska forutsittningar. Konceptet ska vara utvecklingsbart
och den presenterade designidéen ska kunna vara omform-
ningsbar och fungera lings hela linbanans framtida strickning.

Mojlighet till flexibilitet i konceptet kan exempelvis vara att
visa pd potentialen till korsbefruktning och samverkan med
konstnirer och konstnirliga interventioner i nigon form. Kon-
ceptet ska visa idéer for hur platsspecifika och identitetsbirande
element genom konst kan integreras i det generiska konceptet.

11

All people are different, and public spaces are for all
of us. When we design our environment, let us start
with the needs of those for whom it is hard to move,
hard to hear, hard to see, hard to process, interpret
and convey information, and who may be intole-
rant to certain materials. Then we can create useful
and accessible spaces that everyone can enjoy. About
20% of the Swedish population has some form of
chronic disability. What is good for all is a necessity

for some.”

Guidelines and Standards for Physical Accessibility, p. 5

Feasibility

Development potential



Planerings— och designriktlinjer

Giillande lagstiftning och normer
De tivlande ska forhalla sig till gillande svenska lagar, f6rord-
ningar, foreskrifter och normer.

Designkrav stationer
Allmint

Tavlingsuppgiften innebir att redovisa ett eller flera forhall-
ningssitt och méjligheter att nirma sig en detaljerad utform-
ning inom respektive stationsomrade och entréplats. Koncep-
tuella 16sningar ska redovisas med forklarande resonemang
gillande stationernas forutsittningar, karaktir, skala och form.
Uppgiften bestar inte i att redovisa en slutgiltig utformning
av stationerna eftersom dessa kommer att utvecklas successivt
under plan- och projekteringsskedena.

Beskrivningen ska innehalla en redovisning av hur forslaget
torhaller sig till Géteborgs identitet och sirart bade nér det
giller landskapet, stadens strukturer och bebyggelse samt
historisk och planerad framtida stadsutveckling.

Det ir viktigt att orienterbarheten blir god, sa att stationen an-
nonserar sig pd hall och att dess entréer dr litta att identifiera.

Applicable laws and norms

Design requirements for stations



Forutsittningar stationer:

I7Tekniska krav och forutsittningar - stationer” terfinns
uppstillda forutsittningar for tivlingen. De viktigaste forutsitt-
ningarna sammanfattas nedan:

* I konceptet ska framga f6rslag till stationernas gestaltning .
och uttryck inkl fasadkonstruktion och materialhantering.

» Stationerna ska kunna anpassas till olika platser och omgiv-
ningar. Referensritningar bifogas f6r tva stationer; Jirntorget, *
som dr en dndstation pd en karaktiristisk och central knut-
punkt i Goteborg samt Lindholmen som ér en mellanstation
i ett omride med pagiende stadsutveckling.

* I markplan ska finnas méjlighet till entréer och olika typer av
lokaler, beroende pi platsen. .

* De starka statiska krafterna som orsakas av linbanesystemet
miste avledas i marken. Saledes dr arrangemanget av statio-
nens pelarstrukturer fasta och fir inte dndras av tivlingsdel-  °
tagaren.

* De fria matt som anges pa typritningarna ska foljas.

* Linbanans bullerproblematik maste beaktas vid val av mate-
rial och konstruktion.

Designkrav torn
Allmint

Tavlingsuppgiften innebir att foresla ett gestaltningskoncept De sign re quirem ents for towers

tor tvé lings linbanan férekommande torntyper med en hojd pa
65 resp 100 m. Tornens hojd och placering innebir att de kom-
mer synas frin flera hill i staden och ha en betydande inverkan

pa stadsbilden.
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Forutsittningar torn

I”Tekniska krav och forutsittningar - torn” aterfinns uppstillda
forutsittningar for tavlingen. De viktigaste forutsittningarna
sammanfattas nedan:

* I konceptet ska framga forslag till tornens gestaltning och
uttryck inkl fasadkonstruktion och materialhantering for tvd
olika tornhgjder, 65 och 100 m

 For att undvika vibrationer och bullerpaverkan pa omgiv-
ningen och for att garantera tillricklig styvhet i tornen ér
betong eller en kombination av betong-/stiltorn med axel-
design att foredra.

e Tornens linsadlar ir tillverkade av stil och ir forutbestimda
i enlighet med referensritningarna och skall anvindas som
en obligatorisk specifikation for tornets konstruktion.

* Tornens fot ska kunna anpassas till olika situationer och
miljder, ex park, torg eller trafikomride dr trafiken tvingas
g4 under tornet.

* Tornens utformning ska férsvara for obehoriga att klittra
upp i och risken for terrorhot ska beaktas i tavlingstorslaget.

Belysning

Allmint

Ljuset i Géteborg ska upplevas som en sjlvklar del av stads-
rummet. En god ljussittning ska stirka Goteborgs olika karak-
tirer och skapa en levande och trygg stadsmiljo. Tavlingsupp-
giften innebir att foresla ett belysningskoncept som innebir
ritt ljus, vid ritt tidpunkt, i ritt mingd.

Linbanans alla ingiende delar: stationer, torn och gondoler ska
vara belysta si att det lockar till resande och berikar stadsbil-
den. Belysningen far inte vara blindande for fordonsférare, pa
marken eller i vattnet. Valda 16sningar ska vara héllbara, energi-
effektiva och forberedda for framtidens krav.
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Téz"vlz’ngsz‘e,énis,%a bestammelser

Arrangor Organizer
Tavlingen arrangeras av Goteborgs Stad, trafikkontoret i

samarbete med stadsbyggnadskontoret och Visttrafik AB med

stdd frin Sveriges Arkitekters tivlingsservice. Upphandlande

myndighet dr G6teborgs Stad genom trafiknimnden.

Tavlingens form

Tivlingen ir en inbjuden projekttivling i ett steg och har fore- Competition format
gitts av en oppen prekvalificering. Endast de prekvalificerade

dger ritt att delta.

Tavlingens sprak

Projekttivlingssprik dr svenska eller engelska. Tavlingsforslaget Competition languages
ska vara utfort pa svenska eller engelska. Juryns utlitande kom-

mer att ges pd svenska. Kontraktssprak dr svenska.

Jur

Taivli?l,gsférslagen kommer att bedémmas av en jury utsedd av Jury

Goteborgs Stad bestiende av:

* Lena Dubeck, landskapsarkitekt LAR/MSA Goteborgs
Stad trafikkontoret juryns ordférande

* Birgitta L66f, bitr stadsbyggnadsdirektér Géteborgs Stad
stadsbyggnadskontoret

* EvaTenow, projektledare Lindholmen Géteborgs Stad
stadsbyggnadskontoret

* Carolina Lundberg, Team tidiga skeden Visttrafik AB

o Stefan Ekman, Visttrafik AB

* Jan Enfors, arkitekt SAR/MSA, utsedd av Sveriges Arkitekter

* Anna Soderberg, arkitekt SAR/MSA, utsedd av Sveriges
Arkitekter

Som stdd till tivlingsjuryn kommer att antal referensgrupper
att knytas. Syftet dr att referensgrupperna gor djupanalyser av
vissa delar i forslagen bla tillganglighet, konstruktiva frigor,
bygg- och fastighetsekonomi, miljo, trafik mm. Referensgrup-
perna ska fungera som kvalitetssikring i utvirderingsarbetet.
Juryn avser ocksi att vid behov radfraga annan expertis inom
olika sakomraden.

Juryns sekreterare dr Elisabet Elfstrom, landskapsarkitekt LAR/
MSA, Sveriges Arkitekter.
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Tavlingsfunktionir

Tavlingsfunktionir ir Patrik Nolbeck, juridik och upphandling,
Goteborgs Stad trafikkontor. Alla kontakter som r6r tivlin-
gen ska ske genom tivlingsfunktiondren. Tivlande fir inte ta
direktkontakt med ledamot i juryn eller annan anstilld inom
Goteborgs Stad rérande tivlingen.

Kontaktuppgifter till tivlingsfunktionir
Patrik Nolbeck

Goteborgs Stad trafikkontoret

Box 2403

403 16 Géteborg
patrik.nolbeck@tk.goteborg.se

Tavlingshandlingar
Detta tavlingsprogram Projekttivling Goteborgs stadslinba-
na, daterat 2017-06-22 utgor, tillsammans med sina bilagor,
tavlingsprogram for tivlingen.

1. Oversiktskarta éver omradet med planerad linbanestrick-
ning

2. Ortofoto over omridet

w

Foton och flygfoton 6ver tivlingsomradet och karta med
fotopunkter

DWG-fil (grundkarta) 6ver tivlingsomridet
3D-Modell

Tekniska krav och forutsittningar - stationer (engelska)
Tekniska krav och forutsittningar - torn (engelska)

Referensritning av Jirntorget, dndstation inkl. 3D-modell

 ® N o ok

Referensritning av Lindholmen, mellanstation inkl.
3D-modell

10. Referensritning torn (65 m hogt) inkl. 3D-modell
11. Referensritning torn (100 m hogt) inkl. 3D-modell
12. Vision Alvstaden

13. Arkitekturmanual for Visttrafiks resecentrum

De digitala arbetsdokument som tillhandahélls av arrangoren
far endast anvindas for framstillning av detta tivlingsbidrag
och inte pa négot sitt foras vidare till tredje part.
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Tavlingsfragor

Begiran om klarliggande eller kompletterande uppgifter om

tavlingsprogrammet skall goras via mail till tévlingsfunktiond- patrik.nolbeck@
ren patrik.nolbeck@tk.goteborg.se. tk.goteborg.se.

Tavlingsfrigor ska vara tivlingsfunktioniren tillhanda senast
2017-10-02. Arrangdrens svar skickas till samtliga tavlande
allt eftersom frigorna inkommer. Samtliga svar som publiceras
kommer att avidentifiera fragestillaren.

Begiirda handlingar

Samtliga tivlingshandlingar ska vara anonyma och férsedda
med motto i nedre hégra hérnet.

Tavlingsforslaget ska vara monterat pa styvt underlag i Al-for-
mat och fir omfatta hogst 4 planscher, numrerade 1-4. All text
sasom beskrivning av forslaget, stillningstagande och resone-
mang sammanstills separat i A4-format. Dessa texter ska ocksa
dterfinnas pé planscherna och vara lisbara dven i A3-format.

Tavlingsforslaget ska dven levereras digitalt pA USB-minne,
som en sammanhéingande pdf dels i hoguppldst form, dels i
webb-format, namngiven med f6rslagets motto. For publicering
pa Sveriges Arkitekters webbplats ska en illustration/vinjettbild
av forslaget skickas med. Illustrationen ska vara max 5 MB och
om mojligt ha liggande format.

Det dr tivlandens ansvar att anonymiteten inte bryts och att
allt inlimnat material, sévil digitalt som analogt, ska vara rensat
pa all sparbar information si att det inte gir att hérleda till
forslagsstallaren. Om sa sker kan juryn undanta férslaget fran
bedémning och besluta att inget arvode ska utgi.

Tavlingsforslaget ska redovisa féljande:
1. Forteckning 6ver inlimnat material

2. Kortfattad skriftlig beskrivning av férslaget och dess
birande idéer. Beskrivningen ska innehilla en redovisning
av hur den tévlande i sitt forslag forhaller sig till G6teborgs
identitet och sirart bade nir det giller landskapet, stadens
strukturer och bebyggelse samt historisk och planerad
framtida stadsutveckling.

3. Stationsritningar (planer, fasadelevationer och sektioner) i

skala 1:400 och 1:200 eller annan valfri skala efter behov.

4. Tornritningar (planer, fasadelevationer och sektioner) i

skala 1:400 och 1:200 eller annan valfri skala efter behov

5. Perspektivvyer baserade pd utlimnade foton (4 foto-punk-

ter), varav en ska vara en nattbild

6. Digital 3d-modell utfrd i SketchUp eller AutoCad.

Vidare dr det viktigt att beakta:
- Att forslaget skall ha sidan detaljeringsgrad att kostnaderna

f6r genomforandet gar att bedéma Gversiktligt.

Ovrigt material som limnats in kommer tas undan frin be-
démning och utstéllning.
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Inlimning av tivlingsforslag

Tivlingstiden slutar 2017-10-16. Senast denna dag ska tiv-
lingsforslagen limnas till allmén post- eller budbefordran
adresserat till tivlingsfunktioniren, mirkt med "Projekttivling
anbud Linbana Goteborg” eller limnat direkt till tavlingsfunk-
tiondren via Géteborgs Stad trafikkontorets reception. Forslag
som ldmnats till allmin befordran senast denna dag, men
ankommer tivlingsfunktiondren mer dn 5 dagar senare, tas inte

upp till bedémning.

Om tévlingsforslaget skickas i allméin befordran ska kvitto
utvisande inlimningsdag samt f6rslagets motto samtidigt 6ver-
sindas separat till tavlingsfunktiondren. P4 detta kvitto ska dven
anges ett telefonnummer dir kontakt kan nis med forslagsstil-
lare under bevarad anonymitet i fall att tivlingstorslaget inte
kommit fram.

Uppgift om tivlande foretag; namn, adress, telefonummer och
deras team inldmnas i ett separat, ogenomskinligt och forslutet
kuvert mérkt med "namnsedel” och férslagets motto. Kuvert
Sppnas efter tilldelningsbeslut.

Postadress:

Goteborgs Stad trafikkontoret
Box 2403

403 16 Goteborg

Tavlingsforslagen kan dven limnas direkt till receptionen pa
Goteborgs Stad trafikkontoret. Behoriga tjanstemin att ta emot
anbudshandlingar ir trafikkontorets registratorer.

Goteborgs Stad Trafikkontoret:
Kopmansgatan 20 (entréplan) Goteborg
Receptionen dr bemannad vardagar klockan 08.00-16.00
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Bedomningskriterier

Forslagen kommer att bedémas utifrin f6ljande kriterier, utan
inbérdes ordning, samt utifrin de krav och 6nskemal som stallts
i programmet och dess bilagor:

Arkitektonisk kvalitet och gestaltning

* Visuellt uttryck. Tornens och byggnadernas form och sir-
skiljning — det unika uttrycket sammanvigt med stadsbygg-
nadskvalitéer.

* Hur vil f6rslaget bidrar, formerar och ansluter till den
omgivande staden genom tydlig identitet med en kreativ och
attraktiv utformning.

Funktion, logistik och tillginglighet

* Hur vil férslaget uppnir tavlingsprogrammets krav pd inne-
hall, ssmband och funktioner.

* Hur linbanan fungerar ur ett resande- och anviandarperspek-
tiv och uppfyller krav om logistik och tillganglighet.

Genomforbarhet och utvecklingsbarhet

* Forlaget skall visa att det dr m6jligt att genomféra inom den
tidsplan, budget och de tekniska krav som anges i program-
met samt att konceptet och gestaltningen dr av den kvalitet
att det tal framtida férindringar och utveckling.

Hallbarhet utifrin ekonomi, férvaltning, miljé

och sociala aspekter

* Hur vil material stir for kvalitet, ir slitstarka, 4ldras vil och
dr underhallsvinliga.

* Hur vil stationerna och entréplatser bidrar till en trygg miljo.

Godkint forslag

Godkint forslag dr inldimnat i tid, anonymt och bedomnings-
bart i enlighet med villkoren i programmet.

Tavlingsarvode och tivlingspriser

Valda team som erbjuds att delta i projekttivlingen ersitts var-
dera med 400 000 SEK exklusive mervirdesskatt efter korrekt
inldmnat och av juryn godkint tivlingsforslag i enlighet med
tavlingsprogrammet. Arvodet utbetalas mot faktura. Vinnande
team ersitts med ytterligare 1 000 000 SEK exklusive mervir-
desskatt vid kontraktsskrivning.

Det dr varje deltagares ansvar att i forekommande fall registrera
sig for mervirdesskatt i Sverige.

Bedomning
Bedémningen beriknas vara avslutad under december ménad
2017.
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Tavlingssekretess

Sekretess giller for upphandlingen. Konsekvenser att uppmark-
samma for tivlingsdeltagare:

* Tavlingen kommer att folja Sveriges Arkitekters rekommen-
dation kring sekretess vid arkitekttivlingar.

De tivlande uppmirksammas pa att de forbinder sig att inte
roja sitt deltagande i arkitekttivlingen i enlighet med OSL
19 kap 3§ 2 stycket om absolut anbudssekretess, vilket giller
fram till dess att tilldelningsbeslut har delgivits. Sekretessen
bryts efter tilldelningsbeslut, det vill siga efter beslut om
vinnare i projekttavlingen.

Avtal med vinnande projektteam kan tecknas tidigast 10
dagar efter tilldelningsbeslut, i enlighet med reglerna inom

lagen om offentlig upphandling (LUF).

Utstillning och publicering

Tavlingsforslagen kommer att stillas ut anonymt under bedém-
ningstiden. Sa snart beslut om tivlingsvinnare fattats kommer
samtliga forslagsstillare att underrittas skriftligen.

Juryns utlitande kommer att publiceras i samband med att
tavlingsresultatet offentliggors. Resultatet meddelas skriftligen
med e-post till samtliga som ansokt om att delta i tivlingen,
samt publiceras pa Sveriges Arkitekters hemsida, arkitekt.se.

Arrangéren och Sveriges Arkitekter dger ritt att publicera
forslagen i tryckt form och pi internet samt for utstillning utan
sirskild ersdttning till forslagsstillarna. All publicering efter
anonymitetens brytande kommer att ske med angivande av
forslagsstillarens namn, innan dess forslagets motto.

Agande, nyttjande- och upprittshovsriitt
Arrangéren innehar den materiella dganderitten till tivlings-
torslagen. Forslagsstillarna innehar upphovsritten och behaller
nyttjanderitten till sina forslag. Direkt nyttjande av férslag,

helt eller i vsentliga delar, kan ske forst efter avtal mellan
forslagsstillarna och arrangéren. Arrangoren har dock ritt att

i projektet dra nytta av det samlade tivlingsresultatet och idéer
frin samtliga tavlingsforslag forutsatt att det inte strider mot
svensk lag om upphovsritt.

Returnering av inlimnade f6rslag

Tavlingsforslagen kommer inte att returneras.
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Uppdrag efter tivlingen

Efter tivlingen och i enlighet med juryns utslag kan férhand-
ling, utan féregiende annonsering, ske med vinnande team i
projekttivlingen. Férutsittningen ir att erforderliga beslut om
genomforandet av linbanan fattas.

Tavlingens forstapristagare kommer att anlitas for att utveck-
la forslaget till ett gestaltningsprogram som kommer att vara
utgangspunkt vid detaljprojektering och bygghandling. Vidare
kommer forstapristagaren att anlitas for att inga i projektets
designrad och vara bestillarsidans ridgivare vad giller design
och utformningsfrigor under detaljprojekteringsfasen.

Finner arrangdren skl att fringa juryns rekommendationer ska
samrid ske med Sveriges Arkitekter.

Oversiktlig tidplan

Juryns beslut: dec 2017
Projekteringsbeslut: juni 2019
Byggstart: 2020

Invigning: 2021

Tavlingsprogrammets godkinnande
Detta program ir upprittat i enlighet med byggsektorns ge-
mensamma ~Tavlingsregler f6r svenska tivlingar inom arkite-
kernas, ingenj6rernas och konstnirernas verksamhetsfilt 2016”
och lagen om offentlig upphandling inom f6rsoérjningssektorn
(LUF). Reglerna giller om inte programmet anger annat.

Program och bilagor ir godkinda av juryns ledaméter. Ur
tavlingsteknisk synpunkt dr programmet granskat och godkint

for de tivlande av Sveriges Arkitekter.

Goteborg 22 juni 2017
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