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Formgivningstavling om
Slussenomradet i Stockholm

Trafikanldggningarna vid Slussen ar efter mer dn 65 ars anvandning till stérre
delen tekniskt uttjanta och méste ersattas. Med de akuta radikala atgarder som
detta pakallar ges en chans att pa nytt uppdatera Slussens gestalt for de skiftande
krav och forutsattningar som kommer att gélla for det narmaste arhundradet.
Méjligheterna dr stora men de funktionella kraven dr madnga och komplexa
varfor uppgiften efterfrdgar bade bred och djup kompetens. For att fa in konkreta
forslag och idéer om Slussens framtida gestalt bjuder Stockholms stad in till en
formgivningstavling for lag av fackman inom arkitektur, trafik och konstruktion.



Tavlingsprogrammet ar framtaget av Gatu- och fastighetskontoret och Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad. Det &r sammansatt av arkitekt
Christian Merkel i samarbete med Huphup Design och arkitekt Peder Hallkvist. Tryck: Perssons Offset Foto: SBK/Infobild ~ Stockholm april 2003
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Orientering och utgangspunkter

1.1 Introduktion

Omradet vid Slussen har sedan Stockholms tillkomst haft stor betydelse for kommunikationer av
olika slag. Méalarens och Saltsjons vatten mots hadr och tréngs, bade norr och séder om Gamla Stan,
ihop till smala strémmar 6ver vilka det kunde slds broar. Den enda landférbindelsen pa mils hall gick
har. Fran borjan var det sjoforbindelserna mellan Saltsjén och Malaren som var viktigast. | den sédra
strémmen byggdes redan 1642 en sluss. Batarna vdxte med dren i storlek och pakallade behovet
av allt storre slussar men nér sjéforbindelsen séder om Sédermalm dppnades 1929 minskade Slussens
betydelse fér nyttosjofarten. Darefter blev det fordonen pa land, som kravde mer kapacitet och fri
passage. Dessa krav kom att prdgla utformningen av dagens trafikapparat, som stod fardig 1935.
Trafikplatsen Slussen dr en av Stockholms mest trafikintensiva och komplicerade. P en liten yta sam-
sas har kommunikationer av de flesta slag med bilar, bussar, férortstag, tunnelbana, batar, cyklister
och fotgdngare. Dessutom &r ett antal ledningar for teknisk f6rsorjning inbyggda i broarna.

Anldggningen ligger vl synlig i det 6ppna landskapet och &r av stor betydelse i stadsbilden.
Platsen har attraktion for vida utblickar dver stadens vatten och bebyggelse.

Slussens konstruktioner ar drygt 65 ar, vilket & mycket for en armerad betongkonstruktion.
Utredningar om anldggningens tekniska tillstdnd visar att den har omfattande skador pé grund av
materialets dldrande och slitage men i hdg grad dven pa grund av bristféllig grundldggning. Delar
ar utsatta for fortgdende sattningar och stora avsnitt &r skadade av fukt-, salt- och frostangrepp.

Merparten av konstruktionen maste rivas och byggas upp fran grunden.

1.2 Tavlingen 1991

For att fa olika uppslag till férnyelse av anldggningen inbjod staden 1991 till en idétdvling om alter-
nativa méjligheter till bevarande och forbattring av Slussen. Nar tavlingsresultatet 1993 presente-
rades for ansvariga politiska ndmnder konstaterades att de forutséttningar som hade legat till
grund for tavlingsprogrammet hade fordndrats pa tva viktiga punkter. Dels hade fastighetsmark-
naden foréndrats sa att nya byggratter inom omradet inte skulle skapa de ekonomiska varden som
hade avsetts kunna vdsentligt bidra till finansiering av upprustning av trafikanldggningarna, dels
hade man inte i beaktat de trafikminskningar som férvantades bli féljden av den da stundande tra-
fikéverenskommelsen (det s.k. Dennispaketet). Avgérandet av Slussenfragan skots pa framtiden i
avvaktan pa den trafik- och gatumiljoplanering som skulle pabdrjas fér innerstaden. Inget av de
tva tavlingsbidrag, som tavlingsjuryn stéllt framst, ledde séaledes till beslut om verkstéllande.

1.3 Slussens roll i det regionala trafiknatet

Den nord-sydliga trafikméngden 6ver Slussen har mer dn halverats fran toppnivaerna runt 1960 och
ar idag ndstan nere pa 1930-talets niva. Orsakerna kan inte i ndgon hégre grad sékas inom sjdlva
Slussenomradet, utan forklaringen dr snarare tillkomsten av Essingeleden, Centralbron och Soderleden.

Trafikdverenskommelsen innehdll forslag till en trafikring runt innerstaden, vilkens genom-
forande avsags minska biltrafiken genom innerstaden och 6ver Slussen. Beslut fattades om de delar
av ringen som utgors av Sédra Lanken och Norra Lanken och till utbyggnad av stombussystem och
Tvdrsparvig. For den felande lanken - Osterleden - finns &nnu inga politiska beslut.

Arbetet med trafik- och gatumiljoplaner har pdgdtt under flera ar och har inte resulterat i
beslut som vasentligt andrar trafikforhallandena vid Slussen. Pa senare ar har forandringar gjorts
av dispositionen av gatuutrymmet genom att korfélt lagts ut exklusivt for busstrafiken.

Utredningen av ny dragning for pendeltdgen genom centrala Stockholm - Citybanan - berér
Slussen med ett alternativ i vilket pendeltagsstationen ligger séder och véster om Slussens tunnel-

banestation.




Nordsydlig trafik 6ver Slussen
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Den p& regeringsinitiativ tillkomna Stockholmsberedningen har i deloeténkande (Sou 2002:11) pre-
senterat regionala trafikanldggningar som har betydelse fér Slussen. Daribland ndmns en tunnel-
banegren till Nacka, som skulle radikalt minska busstrafiken fran Nacka - Varmddsektorn till
Slussen. Planering och byggande av tunnelbana tar lang tid, vilket betyder att man under manga

ar maste ha kvar denna omfattande busstrafik.

1.4 Slussen som kulturminne

Riksantikvariedmbetet har 1987 listat Slussen bland kulturmiljder av riksintresse: " Trafikapparaten
dr med sitt kléverbladssystem en fér sin ursprungliga uppgift funktionell konstruktion som blivit
internationellt kdnd'". Aven "stadens front mot vattnet' ir bedomd vara av riksintresse for kultur-
minnesvarden. 1990 vécktes av Lansstyrelsen frdgan om byggnadsminnesférklaring av Slussens
trafikanldaggning. Staden har inte tagit stéllning till byggnadsminnesfragan.

1.5 Nya utredningar

| arbetet med Slussens framtid har under de senaste aren gjorts flera utredningar som behandlat
- Slussens planeringshistoria

- Till fots vid slussen, om fotgdngarnas miljo

- Slussen och trafikanterna - studie med intervjuer om olika trafikantgruppers instéllning till Slussen
- Alternativa utformningar av trafikapparaten

- Studier av ny strickning och station for Saltsjébanan [ Tvarbanan

- Beddmning av Slussenkomplexets konstruktioner - teknisk rapport

- Grundldggning av Slussen - en forstudie

Dessa utredningar utgdr bilagor till tavlingsprogrammet och dr avsedda som kunskapsunderlag
och referensmaterial. Utredningar om Citybanan berdr endast marginellt tdvlingsomradet, varfor
de €] bildggs i sin helhet.

1.6 Ny téavling

Dagens anldggning har svéra funktionella brister och merparten av konstruktionerna maste rivas
och byggas upp fran grunden. Gatu- och fastighetsnamnden har darfor beslutat om en form-
givningstavling dir mojligheterna provas att ge Slussenomradet en ny gestalt. En forbe-
hallslds prévning ska gdras av framtida utformning i syfte att ge underlag for beslut om inrikt-

ningen pa arbetet med omradets fornyelse. Olika intressen och historiska vdrden ska sammanvégas.



1.7 Historik och stadsbild

Slussens stadsbild karakteriseras av det Idga nés som binder ssmman Gamla stan och Sédermalm.

| Gamla stan moter en sammanhdllen bebyggelse fran 1700- och 1800-talen. | séder domineras
stadsbilden av den branta bergssidan, oregelbundet bebyggd med hus fran 1600- till 1900-talen.

Néaset borjade bildas redan pa 1100-talet. En stromtréskel uppkom genom landh&jningen i
strémmarna vid Gamla stan - Soderstrom och Norrstrom. Malarens yta kom att ligga &ver
Saltsjons. Vattenforbindelser till Malaren pa andra héll blev fér grunda och oanvdndbara for sj6-
farten varfor forbindelsen vid Stadsholmen (Gamla stan) fick allt stérre betydelse.

Birger Jarl insdg det strategiska vérdet i Stadsholmens Idge som "1&s" fér Mélaren. Han 14t i mit-
ten av 1200-talet uppféra en ringmur och anlégga en stad pa 6n. Over Séderstrém och Norrstrém
byggdes broar. | borjan av 1400-talet hade uppstatt en liten holme i Soderstrom. P4 denna bygg-
des ett férsvarstorn, yttre Séderport, fér att férsvara bron. Den norra strémrdnnan anvandes for
kvarnar och den sodra for battrafiken. Batarna fick dras eller stakas upp mot vattenstrommen vil-
ket med tiden blev bade opraktiskt och farligt.

| bérjan av 1520-talet 14t Kristian IV, vilken d& behdrskade Stockholm, gréva en vallgrav i en
bage tvars dver Aséns (den &ldre bendmningen av Sodermalm) norra udde mellan Milaren och
Saltsjén. Nar Gustav Vasa trots detta intagit staden |at han forstarka vallgraven med stenmurar
och uppférde ett forsvarstorn, Sodre Torn, pa dess inre norra sida.

Drottning Kristina Iat anldgga en forsta sluss i batrannan. Den blev fardig 1642. Under denna
tid borjade man ocksa bebygga Asén med stenhus enligt de nya rutnatsplanerna, déribland Sédra
Stadshuset. | borjan av 1700-talet hade den forsta slussen tjdnat ut men inte férrdn 1755 kunde
en ny och stérre sluss invigas. Christopher Polhem hade statt for konstruktionerna. Den gamla vall-
graven med Sodre Torn, kallad Jarngraven, anvdndes i tvdhundra ar for omlastning och kontroll av
jarn frén Bergslagen.

Forst i mitten av 1800-talet blev det ater aktuellt med storre fordndringar. Ar 1850 invigdes en
ny sluss, forlagd till den tidigare Kvarnstrémmen och konstruerad av ingenjér Nils Ericson. Polhems
slusskanal behélls fér avtappning av Malarens hégvatten. Over slussniset anlades ett torg med en
staty av Karl XIV Johan. P4 Sédermalmssidan uppstod bebyggelse. Stambanan drogs vidare norrut,
delvis i den gamla vallgraven.

Slussenomradets funktion som korsning mellan den enda vattenleden till Malaren och den enda
landférbindelsen mellan norr och soder Stockholm pa mils hall, gjorde att trafikproblem uppkom i
bdrjan av 1900-talet. Den dkande bilismen och hopkopplingen av det norra och det sddra spar-
vagsnatet gjorde att situationen med tiden blev kaotisk. Staden lade fram ménga olika forslag till
|6sningar péa problemet men alla forkastades av olika skal, som att de forutsatte en rivning av Sodra
Stadshuset, gjorde vald pa bebyggelse i Gamla Stan eller inte uppfyllde krav pa trafikens funktioner.

Vly 6ver Slussen under bygget 1932.
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Den gamla Katarinahissen
monteras ner fér att bereda
plats den nya som stdr én idag.

Sd hdr glundlades Slussen
i bérjan av 1930-talet.
Grafik: Stefan Rothmaier

Ar 1930 tillsattes en kommitté, for utredande av stadens kol-
lektivtrafikfragor, vilkens arbete resulterade i den anldggning
som nu finns. Stadsplanekontorets ingenjér Gésta Lundborg
och arkitekt Tage William-Olsson utarbetade férslaget till trafik-
anordningar, med korsningar i tre plan och sa kallade kldver-
blad. Trafiken fordelades i olika h&jdnivaer, en for kajplanet,
en for Munkbron - Katarinavdgen och en for Skeppsbron -
Sédermalmstorg. Sedan Hammarby-leden 6ppnats 1929
behdvde broarna éver Slussen inte ldngre vara 6ppningsbara.
For att under broarna fa tillracklig fri hojd for pramtra-
fik och smabatar flyttades slussen nagot séderut. Ericssons
slusskanal anvdndes for avtappning och Polhems slusskanal
fylldes igen. Stambanan, Saltsjobadstdget och forortsspar-
vagnarna bereddes lamplig plats och fotgdngarna fick egna passager, stéllvis kantade med butiker.
Forslaget borjade genomfdras 1931. Redan efter fyra ar kunde trafikanldaggningen invigas, den
15 oktober 1935. Samtidigt hade KF:s stora kontorshus och den nya Katarinahissen fardigstallts.
Mycket av den nybebyggelse, som fanns med i 1931 ars forslag, kom dock aldrig till utférande.
Stadsbilden har varit i stort sett oférandrad sedan 1935 trots att vissa funktioner fordndrats.
Stambanan har flyttats vdsterut och ersatts av tunnelbanan pa den gamla jarnvagsbron. Hamn-
bangarden har blivit bussterminal. Sparvagnarna har forsvunnit och ersatts av lokalbussar.
Genomfartstrafiken med bil har minskat kraftigt pd grund av tillkomsten av Essingeleden,
Centralbron och Séderleden. Kvarvarande hus norr om Sédermalmstorg revs pa 1950-talet. Nya
byggnader har tillkommit bl.a. ett kafé éver Saltsjoutfarten och "Kolingsborg" vid Pelikanslingan.

Fortfarande &r Slussen ett [dgt, om &n lutande, nds mellan Gamla Stan och Sédermalm.

1.8 Befintliga konstruktioner

Slussenanldggningen ar beldgen i ett omrade med ursprungligen kraftigt varierad topografi och
den geologiska uppbyggnaden prdglas av ndrheten till en berggrundsférkastning, som har &st-
vastlig strdckning i omradets sédra del. Norr om férkastningszonen ligger berggrunden pé bety-
dande djup (50-70 m). Genom omradets centrala del bildar den nordsydliga Stockholmsdsen en
markant tréskel. | samband med landhdjningen och Malarens utstrémning har betydande lager av
dy och gyttja avsatts pa grusasen. Den naturliga markytan har sedan till stora delar dvertéckts med
maktiga fyllnadsmassor av heterogen sammansattning. Detta har medfort att ett flertal olika
grundldggningssatt har tillampats. Lingst i soder har en mindre del grundlagts pa berg. | 6vrigt
har ungefér halva broytan grundlagts pa platsgjutna betongpalar, s k Frankipélar. Resterande delar
har grundlagts dels pd utbredda plattor pa grusasen, dels pa trapalar.

Anldggningen har en stor broyta, ca 40 000 m” Konstruktionen &r uppdelad pa 24 delomra-
den, vilket innebdr att det finns en stor mangd brofogar med en sammanlagd langd av 2 650 m.

Anldggningen &r svar att 6verblicka och inspektera. Konstruktionen &r delvis sasmmanbyggd

med underliggande kajer. Ca 35 % av broytan dr underbyggd med lokaler fér handel och service

1. En betongklump 2. Armering i 3. Betong tillférs LIk IS Betongmassan har
omsluten av stalror rorets ovre del samtidigt som pressats at sidan och
drivs ner i jorden roret dras upp pélen deformerats
4
o @
i
i
Sullear :': Fyllning/organisk jord
~1Fm B
Bewog
Sand, grus och sten

Fast jord/morin



uppdelade pa flera nivaer. Konstruktionen bar dven betydande system av ledningar for vatten,
avlopp, gas, el och tele.

Konstruktionen &r i huvudsak uppford i armerad betong men har &dven barverk av stal.
Materialet som kom till anvdndning hade allmént sett dalig kvalitet ur bestdndighetssynpunkt.
Skadorna pa konstruktionen dr framst relaterade till nedbrytning av brobaneplattornas betong
men dven till séttningar pa grund av bristfallig grundldggning. Ungefar 45 % av broytan dr grund-
lagd pd omraden som innehéller undermaligt anlagda Frankipéalar, vilket har givit upphov till bety-
dande sattningar. For vissa delomraden, fraimst mot Saltsjén, dr séttningarna upp till 4 mm per ar
utan avtagande tendens. Lokalt har konstaterats en sammanlagd sjunkning pa 250 mm.

Kompletterande bedémningar av tillstandet har utférts under senare ar med bland annat
tunnslipsanalys av betongen for att verifiera tidigare provningsresultat samt for att studera even-
tuella férdndringar i utvecklingsmonstret.

Den sammantagna utvarderingen av tillstdndet for respektive delomrade innefattar férutom
brobaneplattor dven primérbarverk, underbyggnad och grundldggning. Delomrddena har klassats

i tre kategorier som framgar av karta pa bildark ldngst bak i programmet.

1.9 Reglering av Milarens vattenstand

Malarens vattenstand regleras genom avtappning pa ett antal platser. Vid for hégt vattenstand i
hotas vitala intressen. Tva allvarliga risker i Stockholms innerstad &r dversvdmning av tunnelbanan
(vid Gamla stan) och ledningstunnlarna under City.

Avtappningen fran Riddarfjarden genom Séderstrém och Norrstrdom utgdr den dominerande
andelen (ca 80 %) av Milarens avbdrdningskapacitet.

Soderstrom, med Karl-Johans Slussen (125 m?/s) och avtappningskanalen under Karl Johans
Torg (148 m?[s) svarar for en tredjedel av avbordningskapaciteten. Forddmningarna i Norrstrém -
Riksbron (244 m*[s) och Stallbron (123 m?/s) - har en n&got hogre kapacitet.

En studie utford av SMHI leder till slutsatsen att avbordningsférmagan bor dkas avsevart, vilket
aven landshovdingarna for Mélarldnen framfort till statsmakten. For Soderstroms del har ansatts

en 6kning av kapaciteten med ca 200 m?/s.

1.10 Fortsatt handlaggning - tidplan

En inbjuden formgivningstdvling enligt LOU kommer att genomforas. Efter kvalificering kommer
fem foretag eller grupper av féretag att tavla. Tavlingen berdknas vara genomférd under varen
2004. Déarefter fortsatter arbetet med att bestdmma projektets inriktning och utformning, forst
med underlag for ny detaljplan. Parallellt med planarbetet kan projektering samt anbuds- och /
eller entreprenadtavlingar komma att genomforas. Stadens inriktning dr att anlita en eller flera av

forslagsstéllarna som konsult i det kommande planerings- och projekteringsarbetet.

Nedan redovisas en grov tidplan for projektet fram till forsta byggstart. Projektet kommer sedan
att innehalla ett flertal etapper for savél projektering som upphandling och byggproduktion.

2003 2004 2005 2006 2007

TAVLING
BEDOMNING

BEARBETNING

DETALJPLAN

PROJEKTERING

UPPHANDLING Etapp 1

BYGGSTART Etapp1

SE BILDARK
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Programkrav

2.1 Stadsbild

Landskapet skall tydliggdras. Med detta menas betoning av saval Séders topografi som vatten-
draget med ett 1&gt nds mellan tva Oar. | detta landskap ska dven sambandet mellan Gamla stan
och Sédermalm vara tydligt.

Slussens n3s ska fortfarande vara lagt. Det 6ppna sambandet mellan Mélaren och Saltsjn
ar en viktig faktor. Det ligger ett vérde i att tydligare visa vattenstrommarna i slusskanalen och
eventuellt ocksé i den norra avtappningskanalen och féreslagna nya avbérdningsanordningar.

Bro- och dackskonstruktioner bor inte vara mer omfattande dn vad som behdvs for funktionen
och vattenytorna bor vara synliga s& mycket som mojligt.

Gamla Stans fasader far inte skymmas av nya byggnader eller allfér i6gonenfallande trafik-
anordningar. P4 Sodermalmssidan ddremot kan mattliga forandringar i byggnadsmassan ténkas.
Ny bebyggelse maste underordnas utsikten i de viktigaste gatuperspektiven.

Katarinahissen skall finnas kvar. Likasad Ryssgarden, med i stort sett samma skepnad. Plats
skall ordnas for ryttarstatyn med Karl XIV Johan.

Hansyn ska saledes tas till platsens egenskaper, men en ny anldggning ska ocksa ge uttryck
for var tids forutsattningar, vara till prydnad for staden och innehdlla platser och anldggningar
som dr till trevnad for dem som vistas dar.

2.2 Funktioner

2.2.1 STADSLIV Slussenomradet &r i dag mest en transitplats som man passerar pa vég till eller
frén ndgon annanstans. Omradet ska utvecklas mera till en plats att vistas pa och bl.a. &r kon-
takten med vattnet en kvalitet som ska tas tillvara.

2.2.2 TRAFIK ALLMANT Slussen &r en viktig korsningspunkt for en mangd olika trafikslag.
Slussen som trafikplats maste ligga kvar och moderniseras. Nya funktioner som Tvérbana Ost till
Slussen skall beaktas. Miljon for kollektivtrafikanter, fotgdngare och cyklister behover forbattras.

2.2.3 BILTRAFIK
Tre huvudgator korsas vid Slussen:

- Stadsgarden - Soder Malarstrand
- Hornsgatan - Skeppsbron
- Katarinavdgen - Munkbron

Férbindelserna binds samman av de tre
slingorna i Slussenkarusellen, ramperna mot
Slussplan samt rampen under Katarinavéagen.

Det &r dock svart att hitta forbindelse
mellan Stadsgarden/Soder Mélarstrand och
Sédermalms huvudgator om man inte kén-
ner Slussens geometri mycket val. Rampen
mellan Munkbron och Séder Mélarstrand &r
stangd sedan flera ar. Slussens korférbindel-
ser har begrdnsad standard med snéva kor-
radier och dalig sikt. I ndgra av forbindelserna
finns garage och bilverkstad med skymda in-
och utfarter och darmed olycksrisker.

De tre huvudgatornas

strdckning 6ver Slussen.
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Se karta éver trafikfléde, bilaga 5.

Den fria hdjden &r begrdnsad till 3.4 m i flera av forbindelserna, bl.a. fran Stadsgarden mot Soder
Mélarstrand. Aven begrinsningarna 3.8 och 4.3 m forekommer.

Saltsjon/Mélaren-snittet inom Slussen passeras varje dag av knappt 50 000 fordon varav ca
30 000 pa Skeppsbron och ca 20 000 pa Munkbron. Efter att korfalt reserverats for busstrafiken pa
Skeppsbron aterstar dar endast ett kdrfalt i varje riktning for den allmanna biltrafiken. Ost-vastlig
forbindelse mellan Stadsgarden och Soder Mélarstrand trafikeras av ca 25 000 fordon per dygn.

Anordningar for biltrafiken vid Slussen behdver inte har storre kapacitet dn vad tillfartsga-
torna medger och minskad trafik genom Gamla stan efterstravas. | Trafik- och gatumiljéplan for
Gamla Stan har foérordats att Munkbrons roll i biltrafiksystemet ska minskas vésentligt om en
Osterled kommer till.

Trafikapparaten behdver dimensioneras for att klara dagens trafikmédngder, vilka framgar av
trafikflodeskartan. Direkta forbindelser ska finnas mellan de viktigaste korriktningarna, dvs mellan
Gamla Stan och Sédermalms dvre nivd samt mellan Gamla Stan och Stadsgarden/Soder Malar-
strand. Mindre viktigt &r det att vid Slussen dstadkomma direkta forbindelser mellan Stadsgarden
respektive Soder Malarstrand och Sédermalms dvre niva, vilken man kan na via andra gator som
Folkungagatan och Torkel Knutssonsgatan

Trafiksystemet ska utformas med god framkomlighet, dverskadlighet och sikerhet och

sa att det klarar dagens trafikméngder utan stérre kobildningar.

Fria hojden forbattras, atminstone till 4,0 m.

2.2.4 STADSBUSSARNA Slussen &r en av
stadens viktigaste knutpunkter for kollektiv-
trafiken, vilken maste ges goda villkor med
sakra och bekvdma omstigningsférhallanden.
Innerstadsbussarna skall kunna passera
Slussen med god framkomlighet och med
hallplatsldgen som ger bekvdm och siker
omstigning till tunnelbanan. Hallplatserna
pa Slussens dvre plan utgor idag den storsta
bytespunkten for bussresendrer pd inner-
stadslinjerna. P& - och avstigning vid hall-
platserna langs Katarinavdgen och pa
Sédermalmstorg uppgar till ca 20 000 per
dygn. Bussar ska g& pa bade Katarinavdgen
och Skeppsbron och ha fdljande hallplatsla-
gen:

- vid Katarinavdgen ska finnas tre hallplatsla-
gen i vardera riktningen. med plats for tva bus-
sar efter varandra. Hallplatserna bor placeras
nira tunnelbaneuppgéngen och ha egna korfalt
for att undvika konflikter mellan busstrafikan-
ter biltrafiken. Hallplatserna vid Katarinavigen
kommer att trafikeras av stombusslinjer med 18
meter langa ledbussar.

- vid Sodermalmstorg i Skeppsbrons sédra dnde
ska finnas tre hallplats - ldgen for normalstora
bussar - en mot Skeppsbron och tva mot
Hornsgatan. Mgjlighet ska finnas att vénda

bussar pé eller intill Sodermalmstorg.

Hallplatserna ska vara forsedda med regn-
skydd.



Stombussarna skall ha bra framkomlighet med priorite-
ring i signaler, reserverade korfalt och goda kdrgeome-
triska villkor. Dagens hdgersvang via Pelikanslingan for
bussar fran Skeppsbron till Katarinavdgen bor ersdttas
av en direkt kontakt med ett samlat hallplatsomrdde
vid tunnelbaneentrén.

Kontakten med den underliggande terminalen
for VarmdGbussarna maste utformas med gena och

bekvima gangforbindelser via trappor och hissar

och utan alltfor langa gangavstand.

2.2.5 BUSSTERMINALEN FOR NACKA-VARMDOTRAFIKEN Slussen ar mélpunkt och om-
stigningspunkt for resendrer med bussarna fran Nacka och Varmdd och med tdgen pa
Saltsjébanan. P& grund av exploateringar i Nacka, Varmdo och runt Hammarby Sjé och genom
satsningar pé att oka kollektivtrafikandelen kommer antalet resendrer till terminalen att 6ka
vasentligt och darmed ocksa utrymmesbehoven.

Dagens bussterminal r inrymd pa ett omrade som tidigare var bangard och har bade funk-
tionella och miljoméassiga brister. Det tillgdngliga utrymmet &kar genom att Saltsjébanan flyttas
fran platsen.

Busstrafiken till Nacka och Varmdo skall ges erforderlig kapacitet och standard. En ny
bussterminal ska ha minst 20 hallplatsldgen varav 4-5 for avstigande och resten for pastigande
resendrer och vara latt att orientera sig i. Hallplatserna ska ha matt for ledbussar. Bra forbindelser
ska finnas till tunnelbanan och till stadsbussarna. Bussterminalen bor organiseras med 15-20 upp-
stéllningsplatser, sa att Gullfjardsplan inte behdver anvéndas for bussuppstalining.

2.2.6 SALTSJOBANAN - TVARBANAN SL har startat en planering for att forlinga Tvdrbanan
fran Gullmarsplan - Hammarby Sjéstad till Slussen och samtidigt integrera den med Saltsjobanan,
som rustas till samma standard. Banan byggs ut till tva spar mot Slussen, dér en ny terminalstation
foreslas beldgen i berget vid tunnelbanestationens sodra dnde. En sddan station férdelar resena-
rerna battre pa tunnelbanans plattformar och minska tréangseln i de norra trapporna. Terminalen
utformas sa kapaciteten 6kas pa de tva sparvagsbanorna. Placeringen av sparvagsterminalen frigor
utrymme for en battre bussterminal. Den av SL presenterade Iosningen utgor en forutsatt-
ning for tavlingen.

Tunnelbanestation Diskuterat lage for eventuell

Slussen ‘ﬁp, framtida bussterminal
-\.—'.'-'r

Mbjligt lage for dndstation Tvdrbanan

Uppgéng
Hokens Gata/
Gotgatan

Pendeltagsstation
Slussen

Tunnelbanestation
Medborgarplatsen

n£ Uppgéng

Fatbursparken/ Uppgéng till Bjérns
Hégbergsgatan tridgard/Medborgarplatsen

Mer detaljerad information finns i
PM fran SL 2002-10-30, bilaga 6.

Se bilaga 7 fér bild pd framtida sta-
tion vid Slussen.

Méjlig framtida koppling mellan
trafikndten vid Slussen.
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I nord/sydlig riktning passerar ca
17 000 cyklister varje dag Slussen.

Illustration av framtida station f6r

Citybanan, se bilaga 8.

2.2.7 TUNNELBANAN Tunnelbanan passerar
omradet med fem linjer 6ver fyra spar, med ca
350 000 trafikanter per dag. Aven om tunnelbane-
bron dver Séderstrém kritiserats for sin oskénhet
finns inga planer pa att fordndra tunnelbanans
strackning. Befintlig tunnelbanedragning utgor

darfor en forutsattning for tavlingen.

2.2.8 CITYBANAN Den planerade nya pendel-
tagsstrackningen, kallad Citybanan, beddéms inte
paverka utformningen av Slussen i omradet 6ster
om tunnelbanan. For orientering bifogas en illus-
tration utvisande en eventuell station véster om

tunnelbanan.

2.2.9 CYKELFORBINDELSER Slussen ir en av
Stockholms viktigaste passager for cykeltrafiken. |

nordsydlig riktning passerar ca 17 000 cyklister per

sommardygn. Som jamforelse kan ndamnas att samtliga infarter till innerstaden tillsammans
passeras av ca 36 000 cyklister per sommardygn. Nagra av Slussens cykelférbindelser har [dg stan-
dard. Exempelvis dr den dst-véstligaste cykelbanan i Norra Jérngraven trdang med skymmande
pelare vilket innebéar olycksrisker.

Cykeltrafiken skall ha god framkomlighet, sékerhet och 6verskadlighet genom omradet.
Sarskilt viktiga dr forbindelserna mellan Gétgatan respektive Katarinavdgen till Skeppsbron och
Munkbron. Korsningar med biltrafik ska helst undvikas. Cykelbanor ska ha en bredd av 1,5 m vid
enkelriktad trafik och 3,0 m vid dubbelriktad.

2.2.10 GANGFORBINDELSER Den nord-sydliga forbindelsen for fotgangare éver Slussen ar av
stor betydelse, t ex som forbindelse mellan gangstraken Vasterldanggatan och Goétgatan, eller mellan
T-station Slussen och Djurgardsféarjan. Den nuvarande standarden pa gangférbindelserna i Slussen
ar 1ag bade med avseende pa miljo, orienterbarhet och handikappanpassning. Om man en &r obe-
kant med omradet dr det besvarligt att hitta [dmplig vdg. | riktningen fran Sédermalm mot Gamla
Stan dr framst Bl& Bodarna svar att hitta. Fran Djurgérdsfarjan i riktning mot T-stationen &r det
|att att hamna i Saltsjorampen, varifran det ej finns 6vergangsstélle mot T-banan och Nacka-
bussarna. Dérav foljer att manga korsar leden och bussterminalen dnda, vilket leder till olyckstillbud
pd grund av skymd sikt mellan pelarna.

Gangforbindelserna skall ges bra miljo, sdkerhet och orienterbarhet. Korsningar med
biltrafik ska helst undvikas.

2.2.11 SJOFART Karl-Johans Sluss betjanar ca 23 000 batar per r, varav 90 % &r fritidsbatar och
10 % passagerarbatar. Slussen ska ha samma kapacitet for battrafik som i dag.

Fria hojden i slusskanalen ska vara minst 4,5 m 6ver Milarens medelvattenstand (+0,30 m i
h6jdsystemet RHOO) d.v.s. underkant broar Gver slusskanalen far inte ligga ldgre &n +5,70 m i RHOO.

| tdvlingsuppgiften ingér att studera hur angdringsplatser kan placeras inom omradet med
hansyn till mandvrerbarhet vid hdg avbordning frdn Malaren. Sarskilt intressant &r om
Djurgérdsfarjorna kan fa béttre kontakt med tunnelbanan och bussterminalen.

En idé som ska provas &r hur gang- och eventuell cykeltrafik ska kunna passera slusskanalen
i kajernas plan utan att det inkréktar pa sjotrafikens behov av framkomlighet, t ex med hjélp av

rérliga broar.

2.2.12 AVTAPPNING AV MALARENS VATTEN | tivlingsuppgiften ingar att Gka avbordnings-
formagan genom Séderstrom med ca 200 m?[s. Avbérdningsanordningarna skall vara reglerbara.



2.3 Tillganglighet
Programmet "Stockholm - en stad fér alla - Riktlinjer for att skapa en tillginglig och anvdndbar
utemiljé" ska foljas betraffande de delar som &r relevanta for tdvlingsuppgiftens detaljeringsniva.

2.4 Teknik
2.4.1 KONSTRUKTIONER De allminna anldggningarna skall utformas sa att ett stabilt kon-

struktivt utférande av hog kvalitet erhdlls. Konstruktioner som kan bli utsatta for allmén gatutra-
fik skall dimensioneras och utféras for laster enligt Vagverkets "Bro 2002" (publikation 2002:47).
Utformningen skall vara sddan att drift, underhall och inspektion av alla dess delar underldttas.
Enkla och renodlade statiska system skall efterstravas. De konstruktiva delomrddena bor fungera
aven oberoende av varandra. De varierande grundldggningsférhallandena inom omrddet gér att
de konstruktionstekniska fragorna skall uppmirksammas i tavlingsforslagen.

2.4.2 LEDNINGAR Huvudledningar for VA, gas, el, tele, fjdrrvdarme, fjdrrkyla och andra media
kommer att behdva passera Slussen dven i framtiden. Principldsningar fér sddana ledningar ska

redovisas. Utformningen skall vara sadan att drift, underhall och inspektion underlattas.

2.5 Lokaler

Under Slussens konstruktioner finns ett stort antal lokaler. Dar ligger bade publika utrymmen, butiker
av olika slag och arbetslokaler som verkstdder mm. Lokalerna &r svértillgéangliga och omradet &r
forslummat. Intdkterna fran dessa lokaler ar darfor ldga. De tacker inte ens underhallskostnaderna
for att hindra vattenldckage och darav féljande skadeersattningar.

Lokaler kan ldggas in dar det dr lampligt och miljon tillater. Attraktiva butiker, restau-
ranger och liknande har varde ur narmiljosynpunkt. Det dr darfor viktigt att tavlingsforslagen
redovisar pa vilket satt utrymmen som ej tas i ansprak for trafik skall disponeras. Uthyrningsbara
lokaler skall anges. Vidare skall eventuella tillskott av lokaler utanfér Slussenanldggningen, men
inom tavlingsomradet, redovisas.

2.6 Ekonomi

Tavlingsforslagen skall redovisas pa sadant sétt att kostnader och intdkter kan berdknas.

2.7 Genomforande

Tavlingsférslagen skall med en beskrivning och 6versiktlig tidplan belysa genomfdrandefragor-
na, dvs foresla etapper, provisorier mm. | samband med detta skall redovisas hur funktionen for

befintliga huvudledningar kan tas om hand under byggtiden.

2.8 Framtida fordndringar

Tavlingsforslagen skall redovisa méjligheterna att anpassa anldggningen och dess delar till féran-

drade behov.

Bld bodarna, 1935.
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Tavlingstekniska bestammelser

Tavlingsarrangér ar Stockholms stad genom gatu- och fastighetskontoret i samarbete med stads-
byggnadskontoret.

3.1 Upphandlingsform

Tavlingen genomférs som en inbjuden formgivningstavling enligt LOU, dér de som bjuds in véljs
ut efter en kvalificering. Kvalificeringen annonseras och ar éppen for alla intresserade.

Eftersom tavlingsuppgiften dr av stor estetisk och teknisk svarighetsgrad stélls hoga krav
pa de tdvlande vad avser kompetens i fysisk gestaltning, trafik- och konstruktionsteknik. Staden
annonserar i Europeiska Gemenskapernas Tidning (EGT S/TED) om intresseanmélan bland arkitekter
och ingenjorer. For att f& basta mojliga "startfalt" inbjuds dessa att kvalificera sig genom att
presentera ett lag med dokumenterad kompetens i ovan ndmnda discipliner samt en program-
forklaring med vilken inriktning man vill ge sitt forslag. Staden kommer i kvalificeringen att vélja

ut 5-8 lag som far betalt for forslag och tdvlar om en prissumma.

3.2 Tavlingsuppgiften
Med beaktande av programkraven skall de tavlande:
e Foresla utformning av Slussenomradet
e Redovisa forslaget pa sadant satt att det gar att bedoma
- gestalt och infogande i stadsbilden
- hur kraven pa funktioner och tillgdnglighet uppfylls
- forslag for konstruktioner, grundlaggning och ledningar
- forslagets ekonomi med grov kostnadsbedémning, innefattande eventuella intakter fran upplatelser

e Belysa genomforandefragorna och foresla tidplan med etappindelning, provisorier mm.

Tavlingen ska redovisas och eventuellt féljande uppdrag utforas pa svenska.

3.3 Téavlingsomradet

Omrédets omfattning och avgrdansning framgéar av bifogad karta pa sidan 20.

3.4 Deltagare

Fem till 4tta tévlande bestdaende av foretag eller féretagsgrupper inbjuds efter ansékningsfor-
farande att delta i tdvlingen. De tdvlande redovisas i bilaga “Tdviande m.m.” ndr provning av

ansdkningarna dr genomford.

3.5 Programhandlingar

Programhandlingarna utgors av detta program samt féljande bilagor i digital form :

Bilaga 1 Grundkarta

Bilaga 2 Flygbilder dver omradet

Bilaga 3 Karta 6ver konstruktionernas tillstand

Bilaga 4 Sammanstillningsritningar (27 st) for befintliga konstruktioner

Bilaga 5 Trafikflodeskarta

Bilaga 6 Forutsdttningar for bussterminal och hallplatser vid ombyggnad av Slussen, SL 2002-10-20
Bilaga 7 |Illustration utvisande ny station for Saltsjobanan - Tvdrbanan

Bilaga 8 Illustration utvisande eventuell station for Citybanan

Bilaga 9 Beskrivning av staden IT-miljo

19



20

Tavlingsomradde.

Tillgénglig 3D-information sammanstélls och delges de tdvlande underhand. De tdvlande far en

modellplatta dver omrddet i skala 1:1000.

Darutover finns foljande handlingar i tryckt form:

Slussens planeringshistoria

Till fots vid slussen, om fotgdangarnas miljo

Slussen och trafikanterna - studie med intervjuer om olika trafikantgruppers instéllning till Slussen
Illustrationer med alternativa utformningar av trafikapparaten

Idéstudie av ny strackning och station for Saltsjobanan - Tvdrbanan

Beddmning av Slussenkomplexets konstruktioner — teknisk rapport

Grundldggning av Slussen — en forstudie

3.6 Utlamnande av handlingar

Programhandlingarna tillstdlls de tdvlande pd den adress som uppgivits i ansdkan om kvalificering.

3.7 Tavlingsorganisation

Tavlingen kommer att bedémas av en jury med féljande medlemmar:

Regionchef Géran Gahm, gatu- och fastighetskontoret (ordférande)
Stadsbyggnadsdirektdr Ingela Lindh, stadsbyggnadskontoret
Planeringsdirektor Helena Sundberg, AB Storstockholms lokaltrafik
Stadsbyggnadsdirektér Mats Olsson, Malmd

Professor Hakan Sundquist, KTH, utsedd av SVR

Chefsarkitekt Torbjorn Suneson, Vagverket, utsedd av Sveriges arkitekter

Professor Jan Soderlund, Helsingfors, utsedd av Sveriges Arkitekter



For 16pande beredning av fragor och andra drenden saval under tavlingstiden som under utvarde-
ringen svarar ett tdvlingssekretariat bestdende av:

Anders Roman, gatu- och fastighetskontoret (gfk) tavlingssekreterare

Johan Brisvall, gfk tavlingsfunktiondr
Leif Blomquist, stadsbyggnadskontoret stadsbyggnad, plan
Anneli Wallgren, gfk landskap

Kristofer Tengliden, gfk trafik allmant

Ketil Kindestam, SL terminal och stationer
Sten Sedin, SL innerstadsbussar
Bertil Arnebrant, gfk konstruktion, drift
Jan Lundin, Carl Bro AB konstruktion, nytt

Utvdrderingsarbetet kommer att goras med hjélp av sakkunniga, anstéllda eller konsulterade av

staden.

3.8 Fragor under tavlingstiden

Tavlingssekretariatet kommer att ordna ett startméte med visning av tavlingsomradet och infor-
mation for de tavlande. Vid behov kommer ytterligare ndgot informationsmote att arrangeras
under tavlingstiden.

Tavlande som &nskar klarldggande eller kompletterande upplysningar eller fortydligande av

programhandlingarna kan begéra detta genom skrivelse stalld till tdvlingsfunktiondren pd adress:

Stockholms gatu- och fastighetskontor
Johan Brisvall

Box 8311

104 20 Stockholm

S&dana fragor skall vara funktionéren tillhanda senast den 25 augusti 2003 (prelimindrt datum).
Fragorna och juryns svar kommer att delges samtliga tdvlande senast den 15 september 2003 (pre-
liminart datum)

3.9 Inldmning

Tavlingsforslag jamte de tva forseglade kuverten skall vara inneslutet i kuvert markt "Slussen i
framtiden” och senast den 24 november 2003 (prelimindrt datum) vara staden tillhanda pa fol-

jande adress:

Stockholms gatu- och fastighetskontor
Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

Besdksadress: Fleminggatan 4.

Inldamnade férslag skall vara anonyma och férsedda med motto. Forslag skall atfoljas av tva for-
seglade, ogenomsynliga kuvert markta med

1. "Namnsedel" och forslagets motto. Kuvertet skall innehélla namn pa forslagsstillaren och even-

tuella medarbetare.

2. "Arvoden" och forslagets motto. Kuvertet skall innehalla erbjudna timarvoden och kvalitetssystem

enligt redovisningskraven under punkt 3.15.

Tavlingsforslag far ej ldmnas med fax, e-post eller liknande dverforing.
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3.10 Bedomning

Férslagen kommer att beddmas efter

- utseende (estetik och stadsbild)

- funktionalitet (effektivitet och frihet fran konflikter)

- hallbarhet (livslingd och underhallsegenskaper)

- genomférbarhet (byggteknik, etapper och ekonomisk realism)
- flexibilitet (anvdndning i delar och framtida férandringar)

- trevnad

Juryn utser vinnande tavlingsforslag, fordelar prissumman och rekommenderar staden vidare

handldggning. Sedan vinnande férslag utsetts bryts kuverten "Namnsedel” och "Arvoden”.

3.11 Meddelande om tévlingsresultatet

Resultatet av tavlingen meddelas alla ansékande och annonseras i EGT.

3.12 Ersattningar

Ett arvode om 700 000 kronor vardera kommer att betalas till de tdvlande nér juryn konstaterat
att respektive tavlingsforslag uppfyller de uppstallda kraven pa redovisning.

Juryn forfogar dven 6ver en prissumma pa 500 000 kronor. Férsta pris kommer att vara minst
200 000 kronor. Priserna utbetalas nér juryn meddelat staden sitt domslut och forslag till fortsatt
handldggning.

3.13 Utstéllning och publicering

Tavlingsforslagen kommer att stdllas ut offentligt under och efter bedémningstiden och efter
juryns domslut vara forsedda med den tdvlandes namn. Tid och form for utstéliningen kommer att
meddelas senare.

Vid informationsméten om tavlingsresultatet skall tdvlande medverka om staden sa énskar.
Staden och massmedia dger ratt att publicera de inlimnade férslagen i dnskad omfattning. Staden
avser att [ata dokumentera tavlingen.

3.14 Aganderitt, nyttjanderitt och upphovsritt

Arvoderade och prisbeldnta férslag blir stadens materiella egendom.

Forslagsstallarna innehar upphovsratten till sina forslag. Staden har efter tévlingens avgo-
rande nyttjanderatten till arvoderade och beldnade forslag. Direkt utnyttjande av forslag, helt eller
i vasentliga delar, skall féregds av avtal mellan férslagsstéllaren och staden.

3.15 Uppdrag efter tavlingen

Juryn rekommenderar staden fortsatt handldggning och pa denna grund beslutar Stockholms
gatu- och fastighetsndmnd vilket eller vilka férslag som skall ligga till grund for fortsatt planering
och projektering.

Om staden beslutar att i det fortsatta arbetet utnyttja hela eller vasentliga delar av tavlings-
forslag, sa ar avsikten att anlita respektive férslagsstéllare, under forutsattning att avtal kan traffas
om villkoren fér uppdraget. Avgivet férslag till timarvoden skall utgéra ett underlag for férhand-
lingar om sadant avtal.

| forsta hand kan uppdrag avse bearbetning av eget forslag i samverkan med stadens for-
valtningar, bolag och andra intressenter.

Eventuella ytterligare uppdrag kan avse medverkan vid utarbetande av program- eller for-
slagshandlingar som underlag for detaljprojektering eller upphandling av entreprenader

Fortsatta uppdrag kan avse medverkan som radgivare for att bevaka respektive forslags kva-
liteter i detaljprojekteringar som staden upphandlar.

Om tévlande inte har erforderliga resurser att sjélv handha aktuellt uppdrag ldmnas det till
honom i samarbete med annan fackman, som staden upphandlar i samrédd med den tévlande.



3.16 Krav pa redovisning

A. HELHETEN

e  Beskrivning av forslaget.

e  Situationsplan.

e Ritningar som visar planer, fasader och sektioner som behdvs for forstaelse av forslaget.
e Perspektiv och/eller fotomontage efter anvisningar vid tévlingsstart.

® Digital 3D-modell efter anvisningar vid tavlingsstart.

e Modell i skala 1:1000 pa erhallen modellplatta.

e Underlag for pressmeddelande i format A4.

B. TEKNISKA LOSNINGAR

®  Redovisning av l8sningar for respektive trafikslag och avbordning av Mélaren.

®  Beskrivning av konstruktionernas uppbyggnad, samt funktionellt intressanta I6sningar.
®  Beskrivning av grundldggningsteknik.

e Redovisning av principer for férlaggning av huvudledningar genom omradet och lokala ledningar

inom omradet.

C. EKONOMI

Underlag for intdkts- och kostnadsbedomning i form av arealuppgifter av fdljande slag
- trafikomraden pa resp utanfor konstbyggnader

- gang- och torgytor pa resp utanfér konstbyggnader

- vattenanldggningar

- husbyggnader

- lokaler

D. GENOMFORANDE

Beskrivning av genomfdrandet av projektering, rivning och byggande inkl. provisorier.

Oversiktlig tidplan med etapper och visentliga héindelser under genomfarandet.

. FRAMTIDA FORANDRINGAR

m

Beskrivning av hur téavlingsforslagets delar kan anpassas till framtida férdndringsbehov.

F. ANBUD FOR EVENTUELLT FORTSATT UPPDRAG
Tévlande som Onskar komma ifrdga for férhandling om fortsatt uppdrag efter tavlingen skall
lamna forslag till timarvoden. Férslaget skall lamnas i separat tillslutet kuvert enligt punkt 3.9 och

ha minst féljande innehall
e  Timpris for foljande kategorier:
- ledande arkitekt / konstruktdr / trafikingenjor
- kvalificerad arkitekt / konstruktdr / trafikingenjor
- arkitekt / konstruktdr / trafikingenjor
- bitrddande arkitekt / konstruktor / trafikingenjor

- administrativ personal
Personer aktuella for eventuellt fortsatt uppdrag skall hanforas till dessa kategorier.

e  Sammanfattande presentation av respektive foretags system for kvalitetssakring vid projektering.
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3.17 Redovisningsteknik

Samtliga handlingar och modellen skall vara férsedda med motto och far inte innehdlla nagot
som avslojar producenten.

Svenska spraket skall anvindas i all redovisning.

De inldmnade handlingarna ska ha format A3. Ritningar, bilder och texter ska presenteras mot
vit bakgrund. Samma handlingar ska dessutom ldmnas i pdf-format pd CD-romskiva.

Den digitala 3D-modellen skall vara utférd sd att den kan visas, bearbetas och lagras i sta-

dens IT-miljg, bilaga 9

3.18 Programmets status

Utgéngspunkterna for detta program har beslutats av Stockholms gatu- och fastighetsndmnd.
Programmet &r utarbetat av gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret i enlighet
med dessa utgangspunkter och reglerna i LOU for inbjuden formgivningstavling under beaktande av
"Regler fér svenska tdvlingar inom arkitekternas, ingenjérernas och konstndrernas verksamhetsfalt"

| programmet angivna tider for tavlingen &r preliminara. Slutliga tider anges vid tévlingsstart.
Fore tavlingsstart kommer programhandlingarna att for godkdnnande understéllas juryns samtliga
ledamater, vilka tillsammans svarar for tavlingens genomférande.

Fore tavlingsstart kommer programhandlingarna att for godkdnnande ur tavlingsteknisk syn-
punkt understéllas Sveriges Arkitekter och Svenska Vég- och vattenbyggares Riksférbund.



Delomradena har klassats i tre huvudomraden,

illustrerade med farger enligt kartan ovan:

Delomraden (grona) dir omfattande reparationer
genomforts vilket bedéms ge en livslangd pa 80
till 100 &r. Dessa delomraden utgér 15 % av total

broyta.

Delomraden (gula) som bedoms ha en tillfreds-
stdllande grundldggning och brobaneplattor som
ar mojlig att reparera. Livslangden efter reparation
beddms till ca 30 ar. Utgér 22 % av total broyta.

Delomraden (roda) dar samtliga provvirden visar
underként resultat och dar brobaneplattor, bar-

verk och grundldggning maste rivas och ersitts

med helt nya konstruktionsdelar. Halften ar
utddmt ur bestdndighetssynpunkt och den andra
hilften maste fd@ ny grundliggning. Grund-
forstarkning beddoms ur teknisk synpunkt vara en
mycket tvivelaktig metod, med stor risk for
omgivningspaverkan. Total ombyggnad berzknas
ge en livslangd pa ca 100 ar. Utgor 63 % av den

totala broytan.
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